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บทคดัย่อ 

การวิจัยคร้ังน้ีมีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาราคาค่าโดยสารที่ต  ่าสุดเม่ือเดินทางจากตน้ทางไปยงัจุดหมาย
ปลายทางดว้ยรถไฟฟ้าบีทีเอสและรถไฟฟ้าเอม็อาร์ที โดยท าการค านวณอตัราค่าโดยสารจากตน้ทางไปยงัจุดหมาย
ปลายทางและตอ้งใชบ้ริการทั้งรถไฟฟ้าบีทีเอสและรถไฟฟ้าเอ็มอาร์ที โดยใชก้ารเปลี่ยนสถานีทั้ ง 3 สถานีคือ      
หมอชิต/สวนจตุจกัร, อโศก/สุขมุวิท และศาลาแดง/สีลม เพื่อหาราคาที่ต  ่าสุด ในกรณีที่มีราคาต ่าสุดเท่ากนัมากกว่า 1 
สถานี จ าเป็นตอ้งพิจารณาเพิ่มเติมจากปัจจยัอื่นๆ คือ จ านวนสถานีที่ใชใ้นการเดินทางโดยพิจารณาถึงเส้นทางที่ใช้
จ  านวนสถานีต่อการเดินทาง 1 คร้ังน้อยกว่าและหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสท่ีสถานีสยามซ่ึงเป็น
สถานีเช่ือมต่อระหว่างสายสุขมุวิทและสายสีลม ผลการวิจยัพบว่าค่าโดยสารจะอยู่ระหว่าง 31–75 บาทต่อคร้ัง มีค่า
โดยสารเฉลี่ยเท่ากบั 54.49 บาทต่อคร้ัง ค่าโดยสารเฉลี่ยของรถไฟฟ้าบีทีเอสสายสุขุมวิทเท่ากบั 52.61 บาทต่อคร้ัง 
และค่าโดยสารเฉลี่ยของรถไฟฟ้าบีทีเอสสายสีลมเท่ากบั 57.91 บาทต่อคร้ัง การเดินทางส่วนใหญ่จะเปลี่ยนเส้นทาง
ที่สถานีอโศก (BTS)/สถานีสุขุมวิท (MRT) เม่ือพิจารณาแยกสายการเดินรถของรถไฟฟ้าบีทีเอสที่มีตน้ทางหรือ
จุดหมายปลายทางที่ใชส้ายสุขมุวิทพบว่า การเดินทางส่วนใหญ่จะเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีอโศก (BTS)/สถานีสุขมุวิท 
(MRT) และสายสีลมพบว่า การเดินทางส่วนใหญ่จะเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีศาลาแดง (BTS)/สถานีสีลม (MRT) 
 

ค าส าคญั: รถไฟฟ้า, ระบบขนส่งสาธารณะ, กรุงเทพมหานคร, ค่าโดยสาร  
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Abstract 

The objective of this research was to study minimum fare from starting point to destination for BTS 
skytrain and MRT subway. The fare from starting to destination is calculated with BTS skytrain and MRT subway 
by change three points station are Mochit/Jatujak park, Asoke/Sukhumwit and Saladaeng/Silom for minimum 
prices. When the case are have minimum price more one point station, Consider more factor such as  less than 
stations per time and avoid changing BTS skytrain at Siam station, which is connected between Sukhumvit and 
Silom lines. It can be concluded from the research that the fare will be between 31–75 baht per time. The fare 
mean is 54.49 baht per time, In sukhumvit is 52.61 baht per time and Silom line is 57.91 baht per time. Most will 
be redirected to the Asoke station (BTS skytrain) / Sukhumvit station (MRT subway). If source or destination of 
the Sukhumvit line, will be redirected to the Asoke station (BTS skytrain) / Sukhumvit station (MRT subway) and 
Silom line will be redirected to the Saladaeng station (BTS skytrain) / Silom station (MRT subway) 
 
Keywords: sky train, public transportation, Bangkok, fare  
 
บทน า 

รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติ 6 รอบพระชนมพรรษา หรือช่ือท่ีเรียกกนัทัว่ไปว่า รถไฟฟ้าบีทีเอส (BTS 
skytrain) ถือเป็นรถไฟฟ้าสายแรกของประเทศไทย เป็นระบบขนส่งมวลชนแบบรางในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร 
ด าเนินการโดย บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) เปิดใหบ้ริการคร้ังแรกเม่ือวนัที่ 5 ธนัวาคม พ.ศ. 
2542 เป็นระบบขนส่งมวลชนความจุสูงแบบมาตรฐาน ท่ีใชก้นัแพร่หลายในเมืองใหญ่ทัว่ไป ใชม้อเตอร์ไฟฟ้าใน
การขบัเคลื่อน วิ่งบนรางคู่ยกระดบั แยกทิศทางไปและกลบั โดยมีรางป้อนกระแสไฟฟ้าอยูด่า้นขา้ง (Third Rail 
System) สามารถใหบ้ริการแก่ผูโ้ดยสารไดม้ากกว่า 1,000 คนต่อขบวน ปัจจุบนัรถไฟฟ้าบีทีเอสเปิดใหบ้ริการ 2 สาย 
คือ รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติสาย 1 หรือ สายสุขมุวิท (สายสีเขียวออ่น ระยะทาง 17 กม. เม่ือแรกเปิดใหบ้ริการ และ
อีก 5.25 กม. ส าหรับส่วนต่อขยาย) และ รถไฟฟ้าเฉลิมพระเกียรติสาย 2 หรือ สายสีลม (สายสีเขียวเขม้ ระยะทาง 6.5 
กม. เม่ือแรกเปิดใหบ้ริการ และอีก 8.17 กม. ส าหรับส่วนต่อขยาย) (บริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรงเทพ จ ากดั 
(มหาชน), 2558) ต่อมาในวนัที่ 3 กรกฎาคม 2547 ประเทศไทยไดมี้รถไฟฟ้าสายที่สองของประเทศไทย นบัเป็น
รถไฟฟ้าใตดิ้นสายแรกของประเทศไทย นัน่คือ รถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (สายสีน ้าเงิน) หรือช่ือท่ีเรียก
กนัทัว่ไปว่า รถไฟฟ้าเอม็อาร์ที (MRT) ริเร่ิมข้ึนเพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรในกรุงเทพฯ ท่ีไดส้ะสมต่อเน่ืองมาจาก
การขยายตวัของเมือง และจ านวนประชากรท่ีมากข้ึนในกรุงเทพฯ เป็นระยะเวลาต่อเน่ืองนบัสิบปี โครงการน้ีเกิดข้ึน
โดยความร่วมมือระหว่างภาครัฐและภาคเอกชน โดยมี การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็น
เจา้ของโครงการและผูใ้หส้ัมปทาน มีหนา้ท่ีจดัสร้างโครงสร้างพื้นฐาน และมอบสัมปทานการเดินรถใหแ้ก่เอกชน 
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คือ บริษทั รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) หรือ บีเอม็ซีแอล เป็นผูใ้หบ้ริการการเดินรถ (บริษทั รถไฟฟ้ากรุงเทพ 
จ ากดั (มหาชน), 2558) 
 สืบพงศแ์ละคณะ (2546)  ไดศ้ึกษาเร่ือง ความพึงพอใจของผูโ้ดยสารต่อการใหบ้ริการของรถไฟฟ้าบีทีเอส 
มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาเปรียบเทียบความพึงพอใจของผูโ้ดยสารต่อการใหบ้ริการของรถไฟฟ้าบีทีเอส ผลการศึกษา
พบว่า ผูม้าใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสมีความพึงพอใจอยูใ่นระดบัมาก โดยแยกเป็นรายดา้นพบว่า ดา้นผลิตภณัฑ ์ดา้น
สถานที่ และดา้นการส่งเสริมการตลาดอยูใ่นระดบัมาก ในขณะดา้นราคามีความพึงพอใจอยูใ่นระดบัปานกลาง  

ศิริรัตน์และคณะ  (2556) ได้ศึกษาเร่ือง การศึกษาความพึงพอใจในการใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสมี
วตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาถึงความแตกต่างของปัจจยัส่วนบุคคลที่มีผลต่อความพึงพอใจของผูโ้ดยสารจากการใชบ้ริการ
รถไฟฟ้าบีทีเอสและเพื่อศึกษาถึงความสัมพนัธ์ของปัจจยัส่วนประสมทางการตลาดและปัจจยัอื่นๆ ที่เกี่ยวขอ้งท่ีมีกบั
ความพึงพอใจของผูโ้ดยสารจากการใชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอส ผลการศึกษาพบว่า ความคิดเห็นเกี่ยวกบัส่วนประสม
ทางการตลาดในดา้นต่างๆ ไดแ้ก่ ผลิตภณัฑแ์ละบริการใหค้วามส าคญักบัปัจจยัดา้นการให้บริการโดยรวมมากที่สุด 
ดา้นช่องทางจดัจ าหน่ายใหค้วามส าคญักบัปัจจยัดา้นจ านวนและการกระจายตวัพื้นท่ีต่างๆ ของสถานีรถไฟฟ้ามาก
ที่สุด และดา้นการส่งเสริมการตลาดใหค้วามส าคญักบัปัจจยัดา้นการจัดกิจกรรมส่งเสริมการขายรูปแบบต่างๆ มาก
ที่สุด เป็นตน้ ส าหรับปัจจยัอื่นๆ ที่เกี่ยวขอ้งในดา้นจิตวิทยาใหค้วามส าคญักบัปัจจยัดา้นการเรียนรู้จากประสบการณ์
ถึงความสะดวกสบายจากที่เคยใชบ้ริการรถไฟฟ้ามาก่อนมากที่สุด ดา้นเศรษฐกิจและการเมืองให้ความส าคญักบั
ปัจจัยด้านนโยบายการส่งเสริมและเร่งขยายโครงเช่ือมต่อเส้นทางรถไฟฟ้ามากที่สุด และด้านสังคมและ
ประชากรศาสตร์ใหค้วามส าคญักบัปัจจยัดา้นรูปแบบการด าเนินชีวิตในสังคมเมืองที่รีบเร่งและแข่งขนักบัเวลามาก
ที่สุด ในดา้นความพึงพอใจในความคุม้ค่าของคุณภาพบริการที่ไดรั้บมากที่สุด 

ศิริพร (2552) ไดศ้ึกษาเร่ือง ความพึงพอใจของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าใตดิ้นสายเฉลิมรัชมงคล มีวตัถุประสงค์
เพื่อศึกษาความพึงพอใจของผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าใตดิ้นสายเฉลิมรัชมงคล  ผลการศึกษาพบว่าความพึงพอใจต่อปัจจัย
ส่วนผสมทางการตลาดอยูใ่นระดบัมากไดแ้ก่ ดา้นผลิตภณัฑ ์ดา้นบุคลากร และดา้นลกัษณะทางกายภาพ  ส่วนดา้น
ราคา ดา้นช่องทางการจดัจ าหน่าย ดา้นส่งเสริมการตลาดและดา้นกระบวนการ มีความพึงพอใจต่อปัจจัยส่วนผสม
ทางการตลาดอยูใ่นระดบัปานกลาง  

อ านาจ (2548) ไดศ้ึกษาเร่ือง การเปรียบเทียบทศันคติของผูใ้ชบ้ริการในเขตกรุงเทพมหานครที่มีต่อการ
ใหบ้ริการระหว่างรถไฟฟ้าบีทีเอสกบัรถไฟฟ้าใตดิ้น มีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาเปรียบเทียบทศันคติของผูใ้ชบ้ริการใน
เขตกรุงเทพมหานครที่มีต่อการใหบ้ริการระหว่างรถไฟฟ้าบีทีเอสกบัรถไฟฟ้าใตดิ้นที่มีต่อส่วนประสมทางการตลาด
และเคร่ืองมืออื่นๆ ซ่ึงประกอบดว้ยผลิตภณัฑ,์ ราคา, การจดัจ าหน่าย, การส่งเสริมการตลาด, บุคคลหรือพนักงาน, 
การสร้างและน าเสนอลกัษณะทางกายภาพและกระบวนการ ผลการศึกษาพบว่า ดา้นผลิตภณัฑ ์ดา้นช่องทางจ าหน่าย 
ดา้นการบริการของพนกังาน ดา้นลกัษณะทางกายภาพ มีทศันคติอยูใ่นระดบัท่ีดีทั้ง 2 บริการ ในขณะท่ีดา้นราคาและ
ดา้นกระบวนการในการให้บริการ มีทศันคติอยู่ในระดบัปานกลางทั้ง 2 บริการ ส่วนดา้นการส่งเสริมการตลาด 
ผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าบีทีเอสมีทศันคติปานกลาง ผูใ้ชบ้ริการรถไฟฟ้าใตดิ้น มีทศันคติที่ไม่ค่อยดี  
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จากผลการศึกษาท่ีผ่านมาพบว่า ปัจจยัดา้นราคาส่วนใหญ่อยูใ่นระดบัปานกลาง ดงันั้นจึงมีแนวความคิดท่ี
จะท าการศึกษาอตัราค่าโดยสาร เม่ือผูโ้ดยสารเดินทางจากตน้ทางไปยงัจุดหมายปลายทาง โดยตอ้งใชบ้ริการทั้ ง
รถไฟฟ้าบีทีเอสและรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีอยา่งต่อเน่ืองกนั ซ่ึงวตัถุประสงคข์องการวิจยัคร้ังน้ีเพื่อศึกษาราคาค่าโดยสาร
ที่ต  ่าสุดเม่ือเดินทางจากตน้ทางไปยงัจุดหมายปลายทางดว้ยรถไฟฟ้าบีทีเอสและรถไฟฟ้าเอม็อาร์ที 
 
ขอบเขตการวิจัย 

ผูศ้ึกษาไดก้  าหนดขอบเขตการวิจยัดงัต่อไปน้ี 
 1. รถไฟฟ้าบีทีเอส ปัจจุบนัมีจ านวนทั้งส้ิน 34 สถานี ประกอบไปดว้ย สถานีหมอชิต สะพานควาย อารีย ์
สนามเป้า อนุสาวรียช์ยัสมรภูมิ พญาไท ราชเทวี สยาม ชิดลม เพลินจิต นานา อโศก พร้อมพงษ์ ทองหล่อ เอกมยั 
พระโขนง อ่อนนุช บางจาก ปุณณวิถี อุดมสุข บางนา แบร่ิง สนามกีฬาแห่งชาติ ราชด าริ ศาลาแดง ช่องนนทรี สุร
ศกัดิ์  สะพานตากสิน กรุงธนบุรี วงเวียนใหญ่ โพธ์ินิมิตร ตลาดพลู วุฒากาศ และบางหวา้  
 2. รถไฟฟ้าเอ็มอาร์ที ปัจจุบันมีจ านวนทั้ งส้ิน 18 สถานี ประกอบไปดว้ย สถานีบางซ่ือ ก  าแพงเพชร 
พหลโยธิน ลาดพร้าว รัชดาภิเษก สุทธิสาร หว้ยขวาง ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย พระราม 9 เพชรบุรี ศูนยก์าร
ประชุมแห่งชาติสิริกิต์ิ คลองเตย ลุมพินี สามยา่น และหวัล  าโพง 
 ในส่วนของรถไฟฟ้าทั้งสองน้ี มีจ านวน 3 สถานีท่ีเป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางของรถไฟฟ้าทั้งสอง ไดแ้ก่ 

- สถานีหมอชิต (BTS) และสถานีสวนจตุจกัร (MRT)  
- สถานีอโศก (BTS) และสถานีสุขมุวิท (MRT) 
- สถานีศาลาแดง (BTS) และสถานีสีลม (MRT) 
ดงันั้นจะเหลือจ านวนสถานีท่ีใชใ้นการศึกษาของรถไฟฟ้าบีทีเอส จ านวน 31 สถานี และรถไฟฟ้าเอม็อาร์ที 

จ านวน 15 สถานี  
 3. จ านวนเส้นทางท่ีใชใ้นการศึกษาทั้งหมดคือ 31 x 15 = 465 เส้นทาง โดยแต่ละเส้นทางจะท าการศึกษา
จุดเช่ือมต่อเส้นทางของรถไฟฟ้าทั้งสองสาย จ านวน 3 สถานี ดงันั้นจ านวนกรณีท่ีใชใ้นการศึกษาคือ 465 x 3 = 
1,395 กรณี 
 
วิธีการวิจัย 

การศึกษาอตัราค่าโดยสารที่ต  ่าสุดเม่ือเดินทางจากตน้ทางไปยงัจุดหมายปลายทางดว้ยรถไฟฟ้าบีทีเอสและ
รถไฟฟ้าเอม็อาร์ที มีขั้นตอนของการวิจยัดงัน้ี 

1. เกบ็รวบรวมอตัราค่าโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอส และรถไฟฟ้าเอ็มอาร์ที โดยใชอ้ตัราค่าโดยสารปัจจุบนั
ดงัต่อไปน้ี 
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- รถไฟฟ้าบีทีเอส เร่ิม 6 มกราคม 2557 เป็นตน้ไป จนกว่าจะมีการเปลี่ยนแปลง (บริษทั ระบบขนส่ง

มวลชนกรงเทพ จ ากดั (มหาชน), 2558) 
จ านวนสถานี 0 - 1 2 3 4 5 6 7 8 ข้ึนไป 
บุคคลทัว่ไป 

(บท) 
15 22 25 28 31 34 37 42 

 
-  รถไฟฟ้าเอ็มอาร์ที เร่ิม 1 มกราคม 2558 - 2 กรกฎาคม 2559 (บริษัท รถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด 

(มหาชน), 2558) 
จ านวนสถานี 0 - 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12-17 
บุคคลทัว่ไป 

(บท) 
16 19 21 23 26 28 30 33 35 37 40 42 

 
2. ท าการค านวณอตัราค่าโดยสารจากตน้ทางไปยงัจุดหมายปลายทางและตอ้งใชบ้ริการทั้งรถไฟฟ้าบีทีเอส

และรถไฟฟ้าเอม็อาร์ที โดยใชก้ารเปลี่ยนสถานีทั้ง 3 สถานีนั่นคือ หมอชิต/สวนจตุจักร, อโศก/สุขุมวิท และ ศาลา
แดง/สีลม 

3. หาราคาท่ีต ่าสุดเม่ือท าการเปลี่ยนสถานีทั้ง 3 สถานี  
4. ในกรณีท่ีมีราคาต ่าสุดเท่ากนัมากกว่า 1 สถานี จะพิจารณาขอ้มูลเพิ่มเติมดงัต่อไปน้ี 
- ดูจ านวนสถานีท่ีใชใ้นการเดินทางต่อ 1 คร้ังโดยพิจารณาถึงเส้นทางทีใ่ชจ้  านวนสถานีนอ้ยกว่า  
- หลีกเลี่ยงการเปลี่ยนขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสที่สถานีสยามซ่ึงเป็นสถานีเช่ือมต่อระหว่างสายสุขุมวิท

และสายสีลม  
หากพิจารณาขอ้มูลเพิ่มเติมแลว้ไม่สามารถเลือกสถานีท่ีดีท่ีสุดไดเ้พียง 1 สถานี จึงจะสามารถใชก้าร

เปลี่ยนสถานีไดทุ้กสถานีตามขอ้ 3 
 
ผลการวิจัยและวิจารณ์ผล 

ผลการวิจยัเร่ืองอตัราค่าโดยสารที่ต  ่าสุดเม่ือเดินทางจากตน้ทางไปยงัจุดหมายปลายทางดว้ยรถไฟฟ้าบีที
เอสและรถไฟฟ้าเอม็อาร์ที พบว่าค่าโดยสารจะอยูร่ะหว่าง 31 – 75 บาทต่อคร้ัง มีค่าโดยสารเฉลี่ยเท่ากบั 54.49 บาท
ต่อคร้ัง ค่าโดยสารเฉลี่ยของรถไฟฟ้าบีทีเอสสายสุขมุวิทเท่ากบั 52.61 บาทต่อคร้ัง และค่าโดยสารเฉลี่ยของรถไฟฟ้า
บีทีเอสสายสีลมเท่ากบั 57.91 บาทต่อคร้ัง ส าหรับค่าโดยสารจากตน้ทางไปยงัจุดหมายปลายทางสามารถตรวจสอบ
ไดจ้ากตารางที่ 1 

 



The Journal of Applied Science                                                                                  Vol. 14 No. 2:17-28 [2015] 
วารสารวทิยาศาสตรป์ระยุกต ์       

 22 

 

ตารางที่ 1  คา่โดยสารต ่าสุดเม่ือเดินทางจากตน้ทางไปยงัจุดหมายปลายทางดว้ยรถไฟฟ้าบีทีเอสและรถไฟฟ้าเอ็มอาร์ที  

สถานี MRT 
 

สถานี BTS 
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 9 
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ย 
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หัว
ล า
โพ
ง 

สายสุขุมวิท                

สะพานควาย 34 31 31 34 36 38 41 43 45 48 52 55 57 57 57 
อารีย ์ 44 41 41 44 46 48 51 53 55 58 58 56 53 53 56 

สนามเป้า 47 44 44 47 49 51 54 56 58 58 55 53 50 50 53 
อนุสาวรียช์ยัสมรภูมิ 50 47 47 50 52 54 57 58 56 53 52 50 47 47 50 

พญาไท 53 50 50 53 55 57 57 55 53 50 49 47 44 44 47 
ราชเทว ี 56 53 53 56 58 57 54 52 50 47 46 44 41 41 44 
สยาม 61 58 58 58 56 54 51 49 47 44 43 41 38 38 41 
ชิดลม 61 58 58 55 53 51 48 46 44 41 41 44 41 41 44 
เพลินจิต 61 58 55 52 50 48 45 43 41 38 38 41 43 44 47 
นานา 55 52 48 45 43 41 38 36 34 31 31 34 36 41 43 

พร้อมพงษ์ 55 52 48 45 43 41 38 36 34 31 31 34 36 41 43 
ทองหล่อ 61 58 55 52 50 48 45 43 41 38 38 41 43 48 50 
เอกมยั 61 58 58 55 53 51 48 46 44 41 41 44 46 51 53 

พระโขนง 61 58 58 58 56 54 51 49 47 44 44 47 49 54 56 
อ่อนนุช 61 58 58 61 59 57 54 52 50 47 47 50 52 57 59 
บางจาก 71 68 68 71 69 67 64 62 60 57 57 60 62 67 69 
ปุณณวิถี 71 68 68 71 69 67 64 62 60 57 57 60 62 67 69 
อุดมสุข 71 68 68 71 69 67 64 62 60 57 57 60 62 67 69 
บางนา 71 68 68 71 69 67 64 62 60 57 57 60 62 67 69 
แบร่ิง 71 68 68 71 69 67 64 62 60 57 57 60 62 67 69 

สายสีลม                

สนามกฬีาแห่งชาติ 61 58 58 61 59 57 54 52 50 47 46 44 41 41 44 
ราชด าริ 57 57 57 55 52 50 48 45 43 41 36 34 31 31 34 

ช่องนนทรี 57 57 57 55 52 50 48 45 43 41 36 34 31 31 34 
สุรศกัด์ิ 61 58 58 61 62 60 58 55 53 51 46 44 41 41 44 

สะพานตากสิน 61 58 58 61 63 63 61 58 56 54 49 47 44 44 47 
กรุงธนบุรี 61 58 58 61 63 65 64 61 59 57 52 50 47 47 50 
วงเวียนใหญ ่ 61 58 58 61 63 65 65 63 61 58 55 53 50 50 53 
โพธ์ินิมิตร 71 68 68 71 73 75 75 73 71 68 65 63 60 60 63 
ตลาดพลู 71 68 68 71 73 75 75 73 71 68 65 63 60 60 63 
วุฒากาศ 71 68 68 71 73 75 75 73 71 68 65 63 60 60 63 
บางหวา้ 71 68 68 71 73 75 75 73 71 68 65 63 60 60 63 
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ตารางที่ 2 สรุปรายช่ือสถานีที่ใชเ้ป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางของรถไฟฟ้าทั้งสอง ท่ีใหค่้าโดยสารและจ านวนสถานีท่ีใช้
ในการเดินทางต ่าสุด รวมทั้งหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสที่สถานีสยาม 

สถานี MRT 
 

สถานี BTS 
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หวั
ล า
โพ

ง 

สายสุขุมวทิ                
สะพานควาย 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

อารีย ์ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 3 3 3 3 
สนามเป้า 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 3 3 3 3 3 

อนุสาวรียช์ยัสมรภูมิ 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 3 3 3 3 3 
พญาไท 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 3 3 3 3 3 

ราชเทว ี 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 
สยาม 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 

ชิดลม 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 
เพลินจติ 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 
นานา 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

พร้อมพงษ ์ 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 
ทองหล่อ 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

เอกมยั 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 
พระโขนง 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

อ่อนนุช 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

บางจาก 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

ปุณณวิถี 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 
อุดมสุข 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

บางนา 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 
แบร่ิง 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

สายสีลม                

สนามกฬีาแห่งชาต ิ 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 

ราชด าริ 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 
ช่องนนทรี 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 

สุรศกัด์ิ 1 1 1 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 
สะพานตากสิน 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 

กรุงธนบุรี 1 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 3 3 3 3 
วงเวียนใหญ ่ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 

โพธ์ินิมิตร 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 
ตลาดพลู 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 
วุฒากาศ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 

บางหวา้ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 3 3 3 3 3 
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หมายเหตุ  1  หมายถึง  สถานีหมอชิต (BTS) / สวนจตุจกัร (MRT)   
  2  หมายถึง  สถานีอโศก (BTS) / สุขมุวิท (MRT)   
  3  หมายถึง  สถานีศาลาแดง (BTS) / สีลม (MRT)   
  ขอ้มูลที่ขีดเส้น หมายถึง ราคาต ่าสุดเท่ากนัมากกวา่ 1 สถานีและใหผ้ลไดดี้ที่สุดตามวิธีการวิจยั  
 

จากตารางที่ 2 จะเห็นไดว้่ามีอยูจ่  านวน 12 เส้นทางจากจ านวนเส้นทางทั้งหมด 465 เส้นทาง คิดเป็นร้อยละ 
2.58 ที่ใหร้าคาต ่าสุดเท่ากนัมากกว่า 1 สถานีประกอบไปดว้ย  

- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีอารีย ์ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีเพชรบุรี 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีอารีย ์ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีศูนยก์ารประชุมแห่งชาติสิริกิต์ิ 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีชิดลม ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีพหลโยธิน 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีชิดลม ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีคลองเตย 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีเอกมยั ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีพหลโยธิน 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีอ่อนนุช ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีลาดพร้าว 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีบางจาก ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีลาดพร้าว 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีปุณณวิถี ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีลาดพร้าว 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีอุดมสุข ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีลาดพร้าว 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีบางนา ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีลาดพร้าว 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีแบร่ิง ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีลาดพร้าว 
- รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีสนามกีฬาแห่งชาติ ไปยงัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีลาดพร้าว 
ซ่ึงจ าเป็นตอ้งพิจารณาเพิ่มเติมจากปัจจัยอื่นๆ นั่นคือ จ านวนสถานีท่ีใชใ้นการเดินทางต่อ 1 คร้ังโดย

พิจารณาถึงเส้นทางทีใ่ชจ้  านวนสถานีนอ้ยกว่าและหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสที่สถานีสยามซ่ึงเป็น
สถานีเช่ือมต่อระหว่างสายสุขุมวิทและสายสีลม ซ่ึงพบว่าส่วนใหญ่แนะน าให้เปลี่ยนเส้นทางที่รถไฟฟ้าบีทีเอส  
สถานีอโศก/รถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีสุขมุวิท ยกเวน้การเดินทางจากรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีชิดลม ไปยงัรถไฟฟ้าเอ็ม
อาร์ทีสถานีพหลโยธินที่แนะน าให้เปลี่ยนเส้นทางที่รถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีหมอชิต/รถไฟฟ้าเอ็มอาร์ทีสถานีสวน
จตุจกัร  

ส าหรับวิธีการค านวณราคาค่าโดยสารที่ต  ่าสุดเม่ือเดินทางจากตน้ทางไปยงัจุดหมายปลายทางดว้ยรถไฟฟ้า
บีทีเอสและรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีนั้นสามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 กรณี โดยในท่ีน้ีจะยกตวัอย่างการค านวณแต่ละกรณี
เพื่อใหเ้ห็นตวัอยา่งท่ีชดัเจนยิง่ข้ึน 
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กรณีที่ 1 มีราคาต ่าสุดเพียง 1 สถานี แสดงดงัตารางที่ 3  
 

ตารางที่ 3  ตวัอย่างการค านวณค่าโดยสารกรณีมีราคาต ่าสุดเพียง 1 สถานี โดยใชต้วัอย่างจากรถไฟฟ้าบีทีเอส  
สถานีเอกมยัไปรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีบางซ่ือ  

 
BTS / MRT 

สถานี 
หมอชิต / สวนจตุจักร อโศก / สุขุมวิท ศาลาแดง / สีลม 

เอกมยั (BTS) 42 25 42 
บางซ่ือ (MRT) 19 40 42 

รวม 61 65 84 
 
 จากตารางที่ 3 จะเห็นไดว้่าเม่ือโดยสารจากรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีเอกมยัไปรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีบางซ่ือ  
โดยเปลี่ยนเส้นทางสถานีที่ใชเ้ป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางของรถไฟฟ้าทั้งสองสายท่ีสถานีหมอชิต (BTS) / สถานีสวน
จตุจกัร (MRT) จะเสียค่าโดยสารรวมทั้งส้ิน 61 บาท ซ่ึงถูกกว่าเปลี่ยนเส้นทางท่ีสถานีอโศก (BTS) / สถานีสุขุมวิท 
(MRT) เป็นจ านวน 4 บาท และถูกกว่าเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีศาลาแดง (BTS) / สถานีสีลม (MRT) เป็นจ านวน 23 
บาท 
 

กรณีที่ 2 มีราคาต ่าสุดมากกว่า 1 สถานีและมีจ านวนสถานีที่ใชใ้นการเดินทางไม่เท่ากนั แสดงดงัตารางที่ 4 
 
ตารางที่ 4  ตวัอย่างการค านวณค่าโดยสารกรณีมีราคาต ่าสุดมากกว่า 1 สถานีและมีจ านวนสถานีที่ใชใ้นการ

เดินทางไม่เท่ากัน โดยใชต้ัวอย่างจากรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีอ่อนนุชไปรถไฟฟ้าเอ็มอาร์ทีสถานี
ลาดพร้าว 

 

BTS / MRT 
 

สถานี 

ค่าโดยสาร จ านวนสถานี 

หมอชิต /  
สวนจตุจักร 

อโศก / สุขุมวิท ศาลาแดง / สีลม หมอชิต / 
สวนจตุจักร 

อโศก / สุขุมวิท 

อ่อนนุช (BTS) 42 21 42 16 5 
ลาดพร้าว (MRT) 19 40 42 2 7 

รวม 61 61 84 18 12 
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จากตารางที่ 4 จะเห็นไดว้่าเม่ือโดยสารจากรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีอ่อนนุชไปรถไฟฟ้าเอ็มอาร์ทีสถานี

ลาดพร้าว โดยเปลี่ยนเส้นทางสถานีที่ใชเ้ป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางของรถไฟฟ้าทั้งสองสายท่ีสถานีหมอชิต (BTS) / 
สถานีสวนจตุจกัร (MRT) หรือสถานีอโศก (BTS) / สถานีสุขมุวิท (MRT) จะเสียค่าโดยสารรวมทั้งส้ิน 61 บาท ซ่ึง
ถูกกว่าเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีศาลาแดง (BTS) / สถานีสีลม (MRT) เป็นจ านวน 23 บาทแต่เม่ือพิจารณาจ านวนสถานี
ที่ใชใ้นการเดินทางพบว่า การเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีอโศก (BTS) / สถานีสุขุมวิท (MRT) จะผ่านสถานีเพียง 12 
สถานี ซ่ึงนอ้ยกว่าการเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีหมอชิต (BTS) / สถานีสวนจตุจกัร (MRT) เป็นจ านวน 6 สถานี ท าให้
การเดินทางไม่เสียเวลาในการจอดรับส่งผูโ้ดยสารมากนกั 
 

กรณีที่ 3 มีราคาต ่าสุดมากกว่า 1 สถานีและมีจ านวนสถานีที่ใชใ้นการเดินทางเท่ากนั แสดงดงัตารางที่ 5 
 
ตารางที่ 5  ตวัอย่างการค านวณค่าโดยสารกรณีมีราคาต ่าสุดมากกว่า 1 สถานีและมีจ านวนสถานีที่ใชใ้นการ

เดินทางเท่ากนั โดยใชต้วัอยา่งจากรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีชิดลมไปรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีคลองเตย 
 

BTS / MRT 
 

สถานี 

ค่าโดยสาร จ านวนสถานี 

หมอชิต / สวน
จตุจักร 

อโศก / 
สุขุมวิท 

ศาลาแดง / สีลม อโศก / 
สุขุมวิท 

ศาลาแดง / สีลม 

ชิดลม (BTS) 42 25 25 3 3 
คลองเตย (MRT) 40 19 19 2 2 

รวม 82 44 44 5 5 
 

จากตารางที่ 5 จะเห็นไดว้่าเม่ือโดยสารจากรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีชิดลมไปรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานี
คลองเตย โดยเปลี่ยนเส้นทางสถานีที่ใชเ้ป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางของรถไฟฟ้าทั้งสองสายท่ีสถานีอโศก (BTS) / 
สถานีสุขมุวิท (MRT) หรือสถานีศาลาแดง (BTS) / สถานีสีลม (MRT) จะเสียค่าโดยสารรวมทั้งส้ิน 44 บาท ซ่ึงถูก
กว่าเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีหมอชิต (BTS) / สถานีสวนจตุจกัร (MRT) เป็นจ านวน 38 บาทแต่เม่ือพิจารณาจ านวน
สถานีที่ใชใ้นการเดินทางพบว่ามีจ านวนสถานีท่ีใชใ้นการเดินทางเท่ากนัคือ 5 สถานี ดงันั้นจึงตอ้งพิจารณาเพิ่มเติม
ว่าเส้นทางไหนมีการเปลี่ยนขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสที่สถานีสยามซ่ึงเป็นสถานีเช่ือมต่อระหว่างสายสุขมุวิทและสายสี
ลม ซ่ึงในกรณีน้ีหากเปลี่ยนเสน้ทางท่ีสถานีอโศก (BTS) / สถานีสุขมุวิท (MRT) จะไม่ผ่านรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานี
สยาม ดงันั้นจึงเป็นเส้นทางท่ีดีท่ีสุดส าหรับกรณีดงักล่าว 
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สรุปผลการวิจัย 

จากผลการวจิยัดงักล่าว สามารถสรุปไดว้่า การเดินทางส่วนใหญ่จะเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีอโศก (BTS) / 
สถานีสุขมุวิท (MRT) คิดเป็นร้อยละ 40.64 แต่เม่ือพิจารณาแยกสายการเดินรถของรถไฟฟ้าบีทีเอสหากมีตน้ทาง
หรือจุดหมายปลายทางที่ใชส้ายสุขมุวิทพบว่า การเดินทางส่วนใหญ่จะเปลี่ยนเส้นทางที่สถานีอโศก (BTS) / สถานี
สุขมุวิท (MRT) คิดเป็นร้อยละ 60.67 และสายสีลมพบว่า การเดินทางส่วนใหญ่จะเปลี่ยนเสน้ทางที่สถานีศาลาแดง 
(BTS) / สถานีสีลม (MRT) คิดเป็นร้อยละ 54.55 แสดงดงัตารางที่ 6 
 
ตารางที่ 6  จ านวนและร้อยละของสถานีที่ใช้เป็นจุดเช่ือมต่อเส้นทางของรถไฟฟ้าทั้งสอง ท่ีให้ค่าโดยสารและ

จ านวนสถานีที่ใชใ้นการเดินทางต ่าสุด รวมทั้ งหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนขบวนรถไฟฟ้าบีทีเอสที่สถานี
สยาม 

 
BTS / MRT 

สถานี 
หมอชิต / สวนจตุจักร อโศก / สุขุมวิท ศาลาแดง / สีลม 

BTS สายสุขมุวิท (รวมสถานีสยาม) 84 182 34 
ร้อยละ 28.00 60.67 11.33 

BTS สายสีลม (ไม่รวมสถานีสยาม) 68 7 90 
ร้อยละ 41.21 4.24 54.55 
รวม 152 189 124 
ร้อยละ 32.69 40.64 26.67 

  
จากผลการวิจัยทั้ งหมดน้ี ผู ้วิจัยได้ศึกษาสนใจเฉพาะค่าโดยสารในส่วนของรถไฟฟ้าบีทีเอสและ

รถไฟฟ้าเอม็อาร์ที ทั้งน้ียงัไม่ไดน้ าเวลาในการเดินทางเขา้มาเกี่ยวขอ้ง อีกทั้งยงัมีในส่วนของรถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศ
ยานสุวรรณภูมิ หรือ แอร์พอร์ตลิงก์ ที่มีส่วนเช่ือมต่อสถานีพญาไทกบัรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีพญาไท และสถานี
มกักะสันกบัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีเพชรบุรี ซ่ึงผูโ้ดยสารที่เดินทางจากรถไฟฟ้าบีทีเอสไปยงัรถไฟฟ้าเอ็มอาร์ที
สถานีเพชรบุรีอาจจะเปลี่ยนสถานีที่สถานีพญาไทเพื่อใช้รถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิไปยงัสถานี
มกักะสันที่มีส่วนเช่ือมต่อกบัรถไฟฟ้าเอม็อาร์ทีสถานีเพชรบุรี และผูโ้ดยสารที่เดินทางจากรถไฟฟ้าเอ็มอาร์ทีไปยงั
รถไฟฟ้าบีทีเอส สถานีพญาไทอาจจะเปลี่ยนสถานีที่สถานีเพชรบุรีเพื่อใชร้ถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิไป
ยงัสถานีพญาไทที่มีส่วนเช่ือมต่อกบัรถไฟฟ้าบีทีเอสสถานีพญาไท  ซ่ึงผลการวิจัยดงักล่าวสามารถเป็นแนวทาง
ใหก้บัผูท้ี่โดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอส/รถไฟฟ้าเอ็มอาร์ที และเป็นประโยชน์ให้กบัผูท้ี่ใชบ้ริการไดมี้ค่าใชจ่้ายในการ
เดินทางต่อคร้ังเป็นจ านวนเงินนอ้ยท่ีสุด 
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