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การศึกษาความเร็วในการเดนิทางบนทางหลวงนอกเมืองผ่านเขตชุมชน 
 

ปิติ  จนัทรุไทย1* วรีพล  ปานศรีนวล2 และ วลิาวณัย ์ จินวรรณ2 
 
 

บทคัดย่อ 
 บทความน้ีอธิบายถึงการศึกษาการใชค้วามเร็วในการเดินทางของยานพาหนะเม่ือเดินทางผ่านชุมชนท่ี
ตั้งอยู่ขา้งทางหลวงนอกเมือง วตัถุประสงค์ของงานวิจัยน้ีเพ่ือส ารวจปริมาณยานพาหนะท่ีขบัข่ีดว้ยความเร็วเกิน
ความเร็วท่ีก าหนดบนทางหลวงและในเขตชุมชนท่ีศึกษา เพื่อส ารวจความเร็วเดินทางบนทางหลวงและในเขตชุมชนท่ี
ศึกษา และเพื่อส ารวจความเร็วเดินทางบนทางหลวงและในเขตชุมชนภายหลงัการทดลองมาตรการดา้นวิศวกรรม
จราจร ชุมชนบา้นป่ายาง อ าเภอเมือง จงัหวดันครศรีธรรมราช ถูกคดัเลือกเป็นพ้ืนท่ีศึกษา มาตรการดา้นวิศวกรรม
จราจรจะถูกคดัเลือกจากผลส ารวจความเร็วของยานพาหนะท่ีเขา้สู่ชุมชน ผลการศึกษาพบวา่ ปริมาณรถจกัรยานยนต์
เป็นยานพาหนะท่ีมีวิ่งผ่านชุมชนมากท่ีสุด รองลงมาได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล และรถกระบะ ผลการส ารวจ
ความเร็วท่ีใชใ้นการเดินทางผ่านยา่นชุมชน พบวา่ รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลใชค้วามเร็วในการเดินทางเกินกวา่กฎหมาย
ก าหนดทั้งในพ้ืนท่ีนอกเขตชุมชนและในเขตชุมชน ในขณะท่ีรถบรรทุกจะค่อยๆลดความเร็วในการเดินทางลงต ่ากวา่
ความเร็วท่ีก าหนดนอกเขตชุมชน แต่พบว่าความเร็วในการเดินทางกลบัเพ่ิมข้ึนสูงกวา่กฎหมายก าหนดเม่ือเขา้สู่เขต
ชุมชน และผลส ารวจพบวา่รถจกัรยานยนต์เป็นยานพาหนะเพียงประเภทเดียวท่ีใชค้วามเร็วในการเดินทางต ่ากวา่ท่ี
กฎหมายก าหนดทั้งนอกเขตชุมชนและในเขตชุมชน มาตรการก าหนดพ้ืนท่ีลดความเร็วก่อนเขา้เขตชุมชนถูกก าหนด
โดยค านวณจากความเร็วในการเดินทางก่อนเขา้เขตชุมชน การประเมินค่าเฉล่ียความเร็วท่ีใชใ้นการเดินทางก่อนเขา้
เขตชุมชนก่อนและหลงั โดยใชส้ถิติทดสอบ paired t-test ผลการส ารวจพบวา่ ค่าเฉล่ียความเร็วของรถบรรทุกและ
รถจกัรยานยนตบ์ริเวณภายหลงัติดตั้งมาตรการลดลงเม่ือเปรียบเทียบกบัความเร็วก่อนด าเนินมาตรการอยา่งมีนยัส าคญั
ท่ีระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95  
 
 
ค าส าคญั: ความเร็วในการเดินทาง, ความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นตไ์ทล,์ พ้ืนท่ีลดความเร็วก่อนเขา้เขตชุมชน 
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A Study of Operating Speed on Rural Highways Passing Community Zone 
 

Piti  Chantruthai1* Weeraphol  Pansrinual2 and Wilawan  Jinwan2 
 
 

Abstract 
 This paper describes a study of travel speed of vehicles passing community which located on roadside of 
rural highways. The objectives of this paper were to survey the number of vehicles which drove with excessive 
speed over speed limit of both outside and inside community area. To survey the operating speed and to survey 
operating speed after traffic engineering measures installation on study area. Ban Pa Yang community, Muang 
district in Nakhon Si Thammarat (NST) was selected as a study area. Traffic engineering measures will be selected 
from the speed survey results of vehicles passing community. The study results showed that the top three volumes 
of vehicles passing community were motorcycles, private cars and pick-up trucks, respectively. The survey results 
of operating speed showed that private cars drove passing community with excessive speed over speed limit of 
highways, however, the operating speed of trucks were gradually reduced before entering community and increased 
over speed limit again when passing community zone. Motorcycles were the only one vehicle type which drove 
lower than speed limits of both outside and inside community zone. Transition zone area was a traffic engineering 
measure which was defined the distance for reducing speed before entering community by calculated from the data 
of speed survey outside community area. The average operating speed outside and inside community study area was 
evaluated by paired-sample t – test statistic. The survey results showed that the average operating speed of trucks 
and motorcycles after measures installation on transition zone were lower than the average operating speed of trucks 
and motorcycles before measures installation significant at a confidence level of 95%. 
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1. บทน า 
 สถิติข้อมูลการจับกุมผู ้กระท าความผิดกฎหมาย
จราจรของส านักงานต ารวจแห่งชาติ พบว่า จ านวน
ผูก้ระท าผิดจากการขบัขี่ยานพาหนะดว้ยความเร็วสูงเกิน
กว่ากฎหมายก าหนดทั่วประเทศ ในปี 2557 มีจ านวน
รวมทั้งส้ิน 389,556 ราย ซ่ึงสูงท่ีสุดในประเภทคดีการ
จบักุม 5 ลกัษณะการกระท าความผิดท่ีส่งผลเก่ียวขอ้ง
กบัการเกิดอุบติัเหตุทางถนน [1] 
 พระราชบัญญติัจราจรทางบก พ.ศ. 2522 แก้ไข
เพ่ิมเติม พ.ศ. 2538 โดยก าหนดให้ความเร็วรถยนตท่ี์ใช้
บนทางหลวงไม่เกิน 90 กม./ชม. และในเขตเทศบาล   
ไม่เกิน 80 กม./ชม. รถบรรทุก/บรรทุกคนโดยสาร 
ในเขต กทม. เทศบาลไม่เกิน 60 กม./ชม. นอกเขตไม่
เกิน 80 กม./ชม. และรถพ่วง/รถบรรทุก น ้ าหนกัไม่เกิน
1,200 กก. ในเขต กทม. เทศบาล ไม่เกิน 45 กม./ชม. 
นอกเขตไม่เกิน 60 กม./ชม. [2]  
 อยา่งไรก็ตามเม่ือพิจารณาถึงเขตชุมชน จะเห็นไดว้า่
ไม่มีการก าหนดระยะรอยต่อระหว่างถนนหรือทาง
หลวงกบัชุมชนท่ีชดัเจน ซ่ึงมีเพียงป้ายเตือนทางหลวง
ติดตั้งก่อนเขา้สู่เขตชุมชนโดยระบุขอ้ความ “เขตชุมชน 
ลดความเร็ว” การติดตั้ ง ป้ายก่อนเข้า เขตชุมชนมี
ระยะห่างจากเขตชุมชนไม่นอ้ยกวา่ 125 เมตร แต่ไม่เกิน 
250 เมตร [3] ท าใหผู้ข้บัขี่ยวดยานยงัคงขบัขี่ยานพาหนะ
ดว้ยความเร็วปกติท่ีขบัมา และจะท าการลดความเร็วลง
เม่ือเขา้เขตเมืองไปแลว้ หรือบางกรณียงัคงใชค้วามเร็วท่ี
ขบัมาบนถนนหรือทางหลวงอย่างต่อเน่ืองเขา้เขตเมือง 
ซ่ึงส่วนมากแล้วจะใช้ความเ ร็วสูงกว่าความเ ร็วท่ี
กฎหมายก าหนด และอาจเป็นสาเหตุ ท่ี ก่อให้เ กิด
อุบัติเหตุจราจรท่ีมีความรุนแรงในช่วงก่อนเข้าเขต
ชุมชนและในพ้ืนท่ีชุมชน 

 จากสถิติความรุนแรงของอุบัติเหตุบนทางหลวงปี 
2559 พบว่า จ านวนผูเ้สียชีวิต ณ บริเวณจุดเกิดเหตุสูง
กว่าจ านวนผู ้เ สียชีวิตจากอุบัติเหตุ ณ โรงพยาบาล
ประมาณ 3.6 เท่า [4] จากเหตุผลดงักล่าวจึงเป็นท่ีมาใน
การศึกษาการส ารวจการใชค้วามเร็วในการเดินทางของ
ผูข้บัข่ีเม่ือผ่านเขตพ้ืนท่ีชุมชน โดยมีวตัถุประสงค ์เพื่อ
ส ารวจปริมาณยานพาหนะท่ีขับข่ีด้วยความเร็วเกิน
ความเร็วท่ีก าหนดบนทางหลวงและในเขตชุมชนท่ี
ศึกษา เพื่อส ารวจความเร็วเดินทางบนทางหลวงและใน
เขตชุมชนท่ีศึกษา และเพื่อส ารวจความเร็วเดินทางบน
ทางหลวงและในเขตชุมชน ภายหลังการทดลอง
มาตรการดา้นวศิวกรรมจราจร 
 การศึกษาปัจจัยส าคัญท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจร
โดยส านกังานคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก 
ส านักนายกรัฐมนตรี 2545 [5] ไดแ้ก่ ปัจจยัท่ีเกิดจาก
ความบกพร่องของคน ปัจจัยท่ีเกิดจากความบกพร่อง
ของสภาพถนน/สภาพแวดล้อม และปัจจัยท่ีเกิดจาก
ความบกพร่องของยานพาหนะ ผลการศึกษาพบวา่ปัจจยั
ท่ีเกิดจากความบกพร่องของคนเพียงอยา่งเดียวท าให้เกิด
อุบติัเหตุจราจรสูงท่ีสุดถึงร้อยละ 57.1 และเม่ือพิจารณา
ร่วมกันกับปัจจัยร่วมด้านอ่ืนๆจะท าให้เกิดอุบัติเหตุ
จราจรไดถึ้งร้อยละ 95.7 ปัจจยัท่ีเกิดจากความบกพร่อง
ของถนน/ส่ิงแวดล้อม และยานพาหนะ ท าให้เ กิด
อุบติัเหตุจราจรรองลงมาท่ีร้อยละ 2.1 และร้อยละ 1.9 
ตามล าดบั 
 เม่ือรถยนตเ์คล่ือนท่ีดว้ยความเร็วจะเกิดรูปแบบของ
พลงังานจลน์ท่ีมีค่าแปรผนัโดยตรงกบัความเร็วยกก าลงั
สอง ระยะหยดุของรถยนตจ์ะเพ่ิมมากข้ึนตามขนาดของ
ความเร็ว และแรงปะทะกบัวตัถุใดๆจะรุนแรงเพ่ิมตาม
ขนาดความเร็วของรถยนต ์จากการศึกษาของ Australian 
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Road Safety Bureau เร่ืองระยะหยดุของยานพาหนะท่ี
ความเร็วท่ีแตกต่างก่อนชนคนเดินเท้าในประเทศ
ออสเตรเลียเปรียบเทียบท่ีความเร็วท่ี 60 กม./ชม. [6]     
ผลการศึกษา พบวา่ รถยนต์ท่ีใชค้วามเร็วท่ี 60 กม./ชม. 
จะมีระยะหยุดบนถนนแห้งปกติเท่ากับ 36 เมตร        
อตัราความเร็วท่ีก าหนดในพ้ืนท่ีเขตเมืองในประเทศ
ออสเตรเลีย คือ 50 กม./ชม. เพราะฉะนั้นเม่ือรถยนตช์น
คนเดินเท้าด้วยความเร็วดังกล่าวจะมีโอกาสท าให้
เสียชีวิตถึงร้อยละ 80 โดยระยะหยุดของรถยนต์ท่ี
ความเร็ว 50 กม./ชม. จะใชร้ะยะทางทั้งส้ินประมาณ     
28 เมตร แต่เม่ือใชค้วามเร็วเพ่ิมข้ึนเป็น 80 กม./ชม. 
ระยะหยุดรถจะเพ่ิมมากข้ึนเป็นระยะทางรวม 57 เมตร 
หรือเพ่ิมมากข้ึนประมาณ 2 เท่าของระยะหยดุท่ีความเร็ว 
50 กม./ชม. เม่ือพิจารณาความเร็วท่ีชนคนเดินเทา้ท่ีระยะ
หยุดเท่ากับความเร็วท่ี 60 กม./ชม. จะชนท่ีความเร็ว     
62 กม./ชม. 
 จะเห็นได้ว่าย ังไม่มีงานวิจัยในประเทศไทยท่ี
ท าการศึกษาเพ่ือก าหนดเขตพ้ืนท่ีรอยต่อเพ่ือลดปัญหา
การใชค้วามเร็วในการเดินทางก่อนเขา้เขตชุมชนบริเวณ
ทางหลวงนอกเมือง 
 

2. วธีิการทดลอง 
2.1 การคดัเลอืกพืน้ทีศึ่กษา 
 ชุมชนบ้านป่ายาง ต าบลท่าง้ิว อ าเภอเมือง จังหวดั
นครศรีธรรมราช ถูกคดัเลือกเป็นพ้ืนท่ีศึกษา เน่ืองจาก 
เป็นชุมชนท่ีตั้งอยูริ่มทางหลวงหมายเลข 4016 ผิวทาง
คอนกรีตขนาด 4 ช่องจราจร กวา้ง 3.5 เมตร/ช่องจราจร 
มีไหล่ทางกวา้ง 2.5 เมตร เกาะกลางมีลกัษณะแบบยกสูง 
กวา้ง 4.0 เมตร ชุมชนบา้นป่ายาง มีจ านวนครัวเรือนรวม
ทั้งส้ิน 966 ครัวเรือน ประกอบด้วยประชากรจ านวน 

2,395 คน เป็นผูช้ายจ านวน 1,176 คน และผูห้ญิงจ านวน 
1,219 คน และเป็นท่ีตั้ งของมหาวิทยาลัยราชภัฏ
นครศรีธรรมราช (รูปท่ี 1) [7] 
 ระหวา่งปี 2555 ถึง 2558 มีสถิติอุบติัเหตุเกิดข้ึนบน
ทางหลวงสาย 4016 บริเวณก่อนเขา้เขตชุมชน และใน
ชุมชน โดยมีรายละเอียดดงัน้ี [8-10] 
 ปี 2555 มีอุบติัเหตุเกิดข้ึนทั้งส้ิน 12 คร้ัง มีผูเ้สียชีวิต 

3 ราย บาดเจ็บ 12 ราย 
 ปี 2556 มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนรวมทั้ งส้ิน 4 คร้ัง มี

ผูเ้สียชีวติ 1 ราย บาดเจ็บ 4 ราย 
 ปี 2557 ไม่มีขอ้มูลอุบติัเหตุ 
 ปี 2558 มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนรวมทั้ งส้ิน 6 คร้ัง มี

ผูเ้สียชีวติ 3 ราย บาดเจ็บ 5 ราย 
 
2.2 การส ารวจปริมาณจราจร 
 การส ารวจปริมาณจราจรของยานพาหนะท่ีเข้าสู่
ชุมชนท่ีศึกษา ในช่วงเวลาเร่งด่วนโดยส ารวจช่วงเช้า
เวลา 07:00-09:00 น. ช่วงกลางวนัเวลา 11:00-13:00 น. 
และช่วงเยน็เวลา 15:00-19:00 น.  
 การส ารวจจ าแนกตามประเภทยานพหานะ ดังน้ี 
รถจักรยานยนต์ (V1) รถยนต์นั่ง ส่วนบุคคล (V2)        
รถกระบะ (V3) รถโดยสาร (V4) รถบรรทุก 6 ลอ้ (V5) 
และรถบรรทุกขนาดใหญ่/รถพว่ง (V6) 
 
2.3 การส ารวจความเร็วในการเดนิทาง 
 การส ารวจความเร็วของยานพาหนะ จะท าการ
ส ารวจนอกเวลาเร่งด่วน เพื่อวิเคราะห์หาความเร็วอิสระ
ท่ียานพาหนะส่วนใหญ่เลือกใช ้โดยพิจารณาความเร็วท่ี 
85 เปอร์เซ็นต์ไทล ์ซ่ึงเป็นความเร็วท่ีผูข้บัข่ีส่วนใหญ่
เลือกขบัข่ีดว้ยความเร็วในช่วงดงักล่าวน้ี [11]  
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รูปที ่1 ท่ีตั้งชุมชนบา้นป่ายาง ต าบลท่าง้ิว และกายภาพของทางหลวงหมายเลข 4016 
 
 ปริมาณยานพาหนะท่ีท าการส ารวจความเ ร็ว
พิจารณา จ านวนยานพาหนะตอ้งไม่นอ้ยกว่า 100 คนั/
ช่องจราจร/ทิศทางโดยส ารวจรถยนตจ์ านวน 200 คนั/
ช่องจราจร/ทิศทาง กรณีทางหลวง 2 ช่องจราจร และ
ส ารวจรถยนต์จ านวน 400 คนั/2 ช่องจราจร/ทิศทาง 
กรณีทางหลวง 4 ช่องจราจร [12] 
 การส ารวจโดยพิจารณาจุดส ารวจความเร็วทุกๆ     
100 เมตร ก่อนเขา้เขตชุมชนจ านวน 5 จุด (B-100 ถึง B-
500) และเม่ือเขา้เขตชุมชนอีก 5 จุด (A-100 ถึง A-500) 
โดยก าหนดให้ป้ายก าหนดเขตชุมชนของทางหลวงเป็น
จุดก าหนดเขตเขา้ชุมชน (0.000) โดยส ารวจความเร็วทุก
ช่องจราจรและเลือกใชช่้องจราจรท่ีมีความเร็วสูงกวา่ใน
การศึกษา โดยใช้เคร่ืองตรวจจับความเร็วรถยนต์ด้วย
แสงเลเซอร์แบบมือถือ ยี่ห้อ Laser Tech รุ่น 
ULTRALYTE 200 LR ซ่ึงมีคุณสมบติัช่วงช่วงการวดั

ความเร็วรถ + 320 กม./ชม. สามารถวดัตรวจวดั
ความเร็วรถในระยะห่างตั้งแต่ 20 ม. ถึง 1,000 ม. และ 
ความเร็วรถมีความถูกตอ้ง + 2 กม./ชม. 
 
2.4 มาตรการทดลองด้านวศิวกรรมจราจร 
 มาตรการด้านวิศวกรรมจราจรเพื่อลดความเร็วใน
การ เ ดินทางก่อนเข้า เขตชุมชน ถูกพิจารณาจาก
องค์ประกอบดา้นต่างๆ เช่น ปริมาณและประเภทของ
ยานพาหนะท่ีผ่านชุมชน ความเร็วท่ีใชใ้นการเดินทาง 
รวมถึงระยะเวลาในการด าเนินการและงบประมาณ ซ่ึง
การ เ ลือกมาตรการในการทดลองจะเป็นไปตาม
ขอ้ก าหนดและมาตรฐานของกรมทางหลวง 
 ค่าเฉล่ียความเร็วในการเดินทาง ก่อนและหลัง
ด าเนินมาตรการทดลองด้านวิศวกรรมจราจรจะถูก
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ประเมินทางสถิติ โดยใช้การทดสอบแบบ Paired 
Samples t-test [13] รายละเอียดดงัแสดงในสมการท่ี 1 
 

                     
 
1

22







 



n

DDn

D
t                     (1) 

 
โดยท่ี t =  ค่าสถิติทดสอบที 
  D    =  ผลต่างของขอ้มูลของแต่ละคู่ 
            n   =  จ านวนของขอ้มูล 
            df =  Degree of Freedom 
     =  n - 1      
สมมติฐานท่ีระดบัความเช่ือมัน่ 95% 
 Ho : ค่าเฉล่ียความเร็วก่อนมาตรการน้อยกว่าหรือ
เท่ากบัค่าเฉล่ียความเร็วหลงัการส ารวจ 
 H1 : ค่า เฉ ล่ียความเ ร็วก่อนมาตรการมากกว่า
ค่าเฉล่ียความเร็วหลงัการส ารวจ 

3. ผลการศึกษา 
3.1 ผลการส ารวจปริมาณจราจร 
 ปริมาณการจราจรทิศทางผ่านหน้ามหาวิทยาลัย  
ราชภฏันครศรีธรรมราช ซ่ึงเป็นทิศทางออกจากอ าเภอ
เมืองมุ่งหน้าสู่อ าเภอพรหมคีรี ผลการส ารวจพบว่า 
ปริมาณจราจรรวมในช่วงบ่ายและช่วงเยน็มีปริมาณสูง
กว่ าป ริมาณ ท่ีส า ร วจ ใน ช่วง เ ช้ า  โ ดย มีป ริมาณ
ยานพาหนะทุกประเภทรวมกันสูงท่ีสุดในช่วงเวลา 
17:00-18:00 น. เม่ือพิจารณาประเภทยานพาหนะท่ีมี
ปริมาณสูงสุดในทุกช่วงเวลาท่ีส ารวจ 3 อนัดับแรก 
ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล และ       
รถกระบะ ซ่ึงมีปริมาณรวมกนัประมาณร้อยละ 90 ของ
ยานพาหนะท่ีส ารวจทุกประเภท รายละเอียดดงัแสดงใน
ตารางท่ี 1 และรูปท่ี 2 

 
ตารางที ่1 ปริมาณจราจร จากทิศใตไ้ปทิศเหนือ (ฝ่ังมหาวทิยาลยัราชภฏันครศรีธรรมราช) 

Time  
(hrs : min) 

Traffic Volume of Vehicle Type Total 
  V1 V2 V3 V4 V5 V6 

07:00-08:00 164 (38.9) 104 (24.7) 109 (25.9) 29 (6.9) 9 (2.1) 6 (1.4) 421 (100) 
08:00-09:00 177 (39.3) 102 (22.6) 123 (27.3) 28 (6.2) 13 (2.9) 8 (1.8) 451 (100) 
11:00-12:00 155 (39.6) 70 (17.9) 139 (35.6) 12 (3.1) 12 (3.1) 3 (0.8) 391 (100) 
12:00-13:00 223 (45.7) 90 (18.4) 147 (30.1) 17 (3.5) 6 (1.2) 5 (1.0) 488 (100) 
15:00-16:00 239 (43.5) 102 (18.6) 163 (29.6) 24 (4.4) 12 (2.2) 8 (1.5) 550 (100) 
16:00-17:00 327 (46.5) 164 (23.3) 164 (23.3) 39 (5.6) 3 (0.4) 6 (0.9) 703 (100) 
17:00-18:00 493 (53.0) 177 (19.0) 219 (23.5) 37 (4.0) 2 (0.2) 3 (0.3) 931 (100) 
18:00-19:00 446 (61.4) 122 (16.8) 139 (19.1) 12 (1.7) 4 (0.6) 4 (0.6) 727 (100) 

หมายเหตุ: ตวัเลขในวงเล็บแสดงค่าร้อยละ 
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รูปที ่2 ปริมาณจราจร จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ทิศทางจากทิศใตไ้ปทิศเหนือ 

 
 ผลการส ารวจปริมาณจราจรในทิศทางฝ่ังตรงขา้ม 
พบว่า ภาพรวมปริมาณจราจรสูงสุดในยานพาหนะ        
3 อันดับแรกเหมือนกับปริมาณจราจรในฝ่ังหน้า
มหาวิทยาลยัราชภฏัฯ แต่เม่ือพิจารณาช่วงเวลา พบว่า 
ปริมาณยานพาหนะในช่วงเชา้จะมีปริมาณสูงกวา่ฝ่ังตรง
ขา้ม เน่ืองจากเป็นทิศทางเขา้สู่ตวัเมืองนครศรีธรรมราช 
เพื่อไปท างาน หรือไปโรงเรียน และปริมาณจราจร
หนาแน่นอีกคร้ังในช่วงเยน็เน่ืองจาก เดินทางกลบัท่ีพกั 
รายละเอียดดงัแสดงในตารางท่ี 2 และรูปท่ี 3 
 
3.2 ผลการส ารวจความเร็วในการเดนิทาง 
 ผลการศึกษาปริมาณยานพาหนะท่ีผ่านชุมชนท่ี
ศึกษาดังแสดงในหัวข้อท่ี 5.1 เห็นได้ว่า ปริมาณ
ยานพาหนะมีมากท่ีสุดในยานพาหนะ 3 ประเภท ไดแ้ก่ 
รถจักรยานยนต์ รถยนต์ส่วนบุคคล และรถกระบะ 
ดงันั้นในการส ารวจความเร็วของยานพาหนะ ผูว้ิจยัจึง
จัดกลุ่มในการส ารวจยานพาหนะโดยกลุ่มแรกรวม
รถยนต์ส่วนบุคคล ไม่เกิน 7 ท่ีนั่ง รถยนต์ส่วนบุคคล
เกิน 7 ท่ีนัง่ รถกระบะ และรถตู ้เป็นกลุ่มส ารวจประเภท 

1 (Car) รถบรรทุกตั้ งแต่ 6 ลอ้ รถบรรทุก 10 ล้อ           
รถโดยสารและรถพ่วง เป็นกลุ่มส ารวจประเภท 2 
(Truck) และกลุ่มส ารวจประเภทท่ี 3 ได้แก่ 
รถจกัรยานยนต ์และ รถจกัรยานยนตพ์ว่งขา้ง (M/C) 
 ผลการศึกษา พบว่า การกระจายของข้อมูลจาก
ค่าเฉล่ียของการส ารวจความเร็วของทุกจุดส ารวจมี
ลักษณะใกล้เคียงกันโดยพิจารณาจากค่า S.D. เม่ือ
พิจารณาความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ของกลุ่ม
ยานพาหนะประเภท 1 (Car) ณ จุดส ารวจก่อนเขา้เขต
ชุมชน และในเขตชุมชน มีความเร็วสูงกว่าความเร็วท่ี
ก าหนดบนทางหลวงทุกจุดส ารวจ (บนทางหลวง
ความเร็วไม่เกิน 90 กม./ชม. และในเขตชุมชนความเร็ว
ไม่เกิน 80 กม./ชม.) โดยแนวโน้มการใชค้วามเร็วจะ
ค่อยๆลดลงจากจุดส ารวจก่อนถึงป้ายชุมชน 500 เมตร 
จากความเร็ว 103 กม./ชม. ลดลงเหลือ 93 กม./ชม. และ
ความเร็วจะเพ่ิมข้ึนอีกคร้ังเม่ือเขา้เขตชุมชน หลงัจากนั้น
ความเร็วจะลดลง และใชค้วามเร็วค่อนขา้งคงท่ีหลงัผ่าน
จุดส ารวจท่ีระยะ 200 เมตร จากป้ายเขตชุมชนท่ี
ความเร็ว 89 กม./ชม. 
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 พิจารณาผลการส ารวจของกลุ่มยานพาหนะประเภท
ท่ี 2 (Truck) พบวา่ ความเร็วของยานพาหนะจะค่อยๆ
ลดลงต ่ากวา่ความเร็วท่ีก าหนดบนทางหลวง (ความเร็วท่ี
ก าหนดบนทางหลวงไม่เกิน 80 กม./ชม. และความเร็ว
ในเขตชุมชนไม่เกิน 60 กม./ชม.) ถึงบริเวณป้ายเขต
ชุมชน แต่หลงัจากเขา้เขตชุมชนพบว่าความเร็วทุกจุด
ส ารวจมีค่าสูงกว่าความเร็วท่ีก าหนด อย่างไรก็ตามเม่ือ

พิจารณาความเร็วของยานพาหนะกลุ่มท่ี 3 (M/C) พบวา่ 
ผูข้บัข่ีเลือกใชค้วามเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ ต  ่ากว่า
ความเร็วท่ีก าหนดบนทางหลวงและความเร็วท่ีก าหนด
ในเขตชุมชนทุก จุดส ารวจ  (ความ เ ร็ว ท่ีก าหนด
เหมือนกบัความเร็วท่ีก าหนดของรถยนต์) รายละเอียด
ดงัแสดงในตารางท่ี 3 และรูปท่ี 4  
 

 
ตารางที ่2 ปริมาณจราจร จากทิศเหนือไปทิศใต ้(ฝ่ังตรงขา้มมหาวทิยาลยัราชภฏันครศรีธรรมราช) 

Time  
(hrs : min) 

Traffic Volume of Vehicle Type Total 
  V1 V2 V3 V4 V5 V6 

07:00-08:00 425 (42.9) 312 (31.5) 202 (20.4) 51 (5.1) 1 (0.1) 0 (0.0) 991 (100) 
08:00-09:00 283 (36.4) 235 (30.2) 222 (28.6) 24 (3.1) 11 (1.4) 2 (0.3) 777 (100) 
11:00-12:00 232 (41.1) 135 (23.9) 157 (27.8) 19 (3.4) 16 (2.8) 5 (0.9) 564 (100) 
12:00-13:00 332 (45.9) 179 (24.8) 180 (24.9) 15 (2.1) 13 (1.8) 4 (0.6) 723 (100) 
15:00-16:00 333 (43.6) 209 (27.4) 179 (23.4) 22 (2.9) 12 (1.6) 9 (1.2) 764 (100) 
16:00-17:00 422 (40.0) 349 (33.1) 249 (23.6) 22 (2.1) 10 (0.9) 3 (0.3) 1055 (100) 
17:00-18:00 552 (55.3) 215 (21.5) 209 (20.9) 15 (1.5) 5 (0.5) 3 (0.3) 999 (100) 
18:00-19:00 562 (65.0) 139 (16.1) 138 (16.0) 15 (1.7) 6 (0.7) 5 (0.6) 865 (100) 

หมายเหตุ: ตวัเลขในวงเล็บแสดงค่าร้อยละ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่3 ปริมาณจราจร จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ ทิศทางจากทิศเหนือไปทิศใต ้
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ตารางที ่3 ความเร็ว ณ จุดส ารวจก่อนและหลงัเขา้สู่เขตชุมชน จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ 
Station Vehicle 

Classification 
Traffic 
Volume 

Speed (kph) S.D. 
Min. Max. Avg. 85th percentiles 

B_500 Car 215 45.00 132.00 85.74 103.00 16.91 
  Truck 15 44.00 97.00 71.07 84.00 13.20 
  M/C 105 32.00 122.00 55.85 68.00 14.76 
B_400 Car 220 51.00 132.00 84.14 100.00 15.82 
  Truck 14 42.00 86.00 68.43 80.50 11.71 
  M/C 105 32.00 90.00 57.39 70.20 11.83 
B_300 Car 211 50.00 125.00 80.31 96.00 15.37 
  Truck 18 44.00 81.00 70.72 78.15 9.46 
  M/C 94 35.00 99.00 57.90 70.50 13.58 
B_200 Car 212 48.00 145.00 80.72 96.05 16.01 
  Truck 14 46.00 81.00 70.14 79.00 10.64 
  M/C 82 40.00 109.00 56.86 68.55 12.77 
B_100 Car 213 50.00 114.00 76.78 93.00 14.38 
  Truck 19 40.00 82.00 59.79 79.00 12.43 
  M/C 101 40.00 98.00 56.67 70.00 12.51 
0.000 Car 216 50.00 124.00 79.35 96.00 16.12 
  Truck 15 44.00 86.00 65.80 79.60 12.31 
  M/C 106 34.00 100.00 55.64 68.00 14.65 
A_100 Car 210 49.00 126.00 80.55 98.00 15.71 
  Truck 16 47.00 87.00 67.63 84.35 12.70 
  M/C 100 40.00 90.00 53.90 66.00 10.30 
A_200 Car 200 45.00 113.00 75.50 90.00 13.73 
  Truck 27 41.00 90.00 63.93 76.80 12.37 
  M/C 107 40.00 91.00 56.85 67.00 10.94 
A_300 Car 215 50.00 111.00 74.73 89.00 13.48 
  Truck 21 41.00 91.00 61.38 74.40 10.97 
  M/C 106 40.00 97.00 57.07 71.95 13.36 
A_400 Car 211 48.00 116.00 76.06 89.00 12.59 
  Truck 20 42.00 93.00 68.05 87.00 15.04 
  M/C 106 40.00 89.00 55.28 67.95 11.41 
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ตารางที ่3 ความเร็ว ณ จุดส ารวจก่อนและหลงัเขา้สู่เขตชุมชน จ าแนกตามประเภทยานพาหนะ (ต่อ) 
Station Vehicle 

Classification 
Traffic 
Volume 

Speed (kph) S.D. 
Min. Max. Avg. 85th percentiles 

A_500 Car 211 51.00 131.00 75.45 89.00 13.06 
  Truck 28 32.00 87.00 67.39 80.30 11.62 
  M/C 105 40.00 89.00 53.32 63.10 9.97 

 

 
 

รูปที ่4 ความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นตไ์ทล ์ของประเภทยานพาหนะ ณ จุดส ารวจ 
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ตารางที ่4 จ านวนและร้อยละของประเภทยานพาหนะท่ีใชค้วามเร็วเกินกฎหมายก าหนด 
Station Vehicle 

Classification 
Traffic 
Volume 

Speed Limit 
(kph) 

Number of Vehicles Driving Over Speed Limit  
Traffic Volume % 

B_500 Car 215 90 84 39.07 
  Truck 15 80 3 20.00 
  M/C 105 90 3 2.86 
B_400 Car 220 90 77 35.00 
  Truck 14 80 2 14.29 
  M/C 105 90 0 0.00 
B_300 Car 211 90 56 26.54 
  Truck 18 80 1 5.56 
  M/C 94 90 3 3.19 
B_200 Car 212 90 51 24.06 
  Truck 14 80 1 7.14 
  M/C 82 90 1 1.22 
B_100 Car 213 90 41 19.25 
  Truck 19 80 2 10.53 
  M/C 101 90 2 1.98 
0.000 Car 216 80 111 51.39 
  Truck 15 60 10 66.67 
  M/C 106 80 8 7.55 
A_100 Car 210 80 101 48.10 
  Truck 16 60 10 62.50 
  M/C 100 80 2 2.00 
A_200 Car 200 80 76 38.00 
  Truck 27 60 16 59.26 
  M/C 107 80 5 4.67 
A_300 Car 215 80 67 31.16 
  Truck 21 60 11 52.38 
  M/C 106 80 6 5.66 
A_400 Car 211 80 76 36.02 
  Truck 20 60 13 65.00 
  M/C 106 80 4 3.77 
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ตารางที ่4 จ านวนและร้อยละของประเภทยานพาหนะท่ีใชค้วามเร็วเกินกฎหมายก าหนด (ต่อ) 
Station Vehicle 

Classification 
Traffic 
Volume 

Speed Limit 
(kph) 

Number of Vehicles Driving Over Speed Limit 
Traffic Volume % 

A_500 Car 211 80 80 37.91 
  Truck 28 60 23 82.14 
  M/C 105 80 3 2.86 

 
 พิจารณาตารางท่ี 4 ประเภทยานพาหนะ ณ จุด
ส ารวจ พบวา่ ประเภทยานพาหนะกลุ่มท่ี 1 (Car) เป็น
ยานพานหะท่ีมีจ านวนการใชค้วามเร็วเกินกวา่กฎหมาย
สูงสุดเม่ือเปรียบเทียบกบัประเภทยานพาหนะท่ีส ารวจ
ทั้ ง  3 ประเภท และพบว่ารถจักรยานยนต์เ ป็น
ยานพาหนะท่ีมีอัตราการขับข่ีด้วยความเ ร็วเกินกว่า
กฎหมายก าหนดน้อยท่ีสุด เม่ือพิจารณาจุดส ารวจก่อน
เขา้เขตชุมชน พบว่า จ านวนยานพาหนะกลุ่มท่ี 1 และ
กลุ่มท่ี 2 ท่ีเลือกขบัข่ีด้วยความเร็วสูงกว่าท่ีกฎหมาย
ก าหนดมีจ านวนค่อยๆลดลง จนถึงบริเวณจุดส ารวจ
บริเวณป้ายชุมชน ในทางตรงขา้มหลงัจากเขา้เขตชุมชน 
พบวา่ จ านวนผูข้บัข่ียานพาหนะทั้ง 2 ประเภท เลือกใช้
ความเร็วในการขบัข่ีสูงกวา่ความเร็วท่ีก าหนดมากข้ึนอีก
คร้ัง โดยเฉพาะยานพาหนะประเภทท่ี 2 (รูปท่ี 5) ทั้งน้ี
เน่ืองมาจากผูข้บัข่ีส่วนใหญ่เลือกลดความเร็วก่อนเขา้สู่
ชุมชน และเม่ือเข้าสู่เขตชุมชนซ่ึงมีขนาดความกวา้ง  
ของ 2 ช่องจราจร ต่อเน่ืองจากทางหลวงนอกเขตชุมชน 
และพ้ืนท่ีในเขตชุมชนไม่มีมาตรการดา้นกายภาพท่ีท า
ให้ยานพาหนะตอ้งลดความเร็วลง ท าให้ผูข้บัข่ีเลือกใช้
ความเร็วคงเดิมท่ีขบัข่ี หรือเลือกใชค้วามเร็วท่ีสูงข้ึนใน
เขตชุมชน 
 

 
รูปที่ 5 ร้อยละของประเภทยานพาหนะท่ีใชค้วามเร็ว  
เกินกฎหมายก าหนด 
  
3.3 ผลการทดสอบมาตรการลดความเร็ว 
 มาตรการลดความเร็วโดยก าหนดเขตพ้ืนท่ีลด
ความเร็วก่อนเข้าสู่ชุมชน โดยก าหนดให้บริเวณป้าย
ชุมชนของทางหลวงเป็นจุดแบ่งเขตระหว่างพ้ืนท่ีนอก
ชุมชน และพ้ืนท่ีในชุมชน พ้ืนท่ีลดความเร็วถูกแบ่งเป็น 
2 ส่วน ไดแ้ก่ ช่วงระยะทางส่วนท่ีรับรู้และตดัสินใจเร่ิม
ลดความเร็ว (Perception-Reaction area) และระยะทาง
ช่วงลดความเร็วก่อนเขา้สู่ชุมชน (Deceleration area) ซ่ึง
ต่อ เ น่ืองจนถึงต าแหน่งป้ายชุมชน โดยพิจารณา
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ระยะทางส่วนท่ีรับรู้และตดัสินใจ ดงัแสดงในสมการท่ี 
2 [14] 
 
                       rr tVD th85

278.0                           (2) 
 
โดยท่ี Dr   =   ระยะทางในพ้ืนท่ีส่วนท่ีรับรู้และ 
 ตดัสินใจเร่ิมลดความเร็ว; เมตร 
 V85th =  ความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นตไ์ทล ์ของ   
                        รถยนตท่ี์วิง่บนพ้ืนท่ีน้ีก่อนเขา้ 
                        พ้ืนท่ีรอยต่อ; กิโลเมตร/ชัว่โมง 
 tr    =   2.5 วินาที (แนะน าโดย AASHTO อา้งอิง

ใน NCHRP) [15] 
 ระยะท าง ช่วงลดความ เ ร็ ว ก่ อน เข้า สู่ ชุมชน 
(Deceleration Distance: Dd) ถูกประยุกต์จาก
ข้อเสนอแนะจากความสัมพันธ์ระหว่างความเร็ว
เปอร์เซ็นตไ์ทลท่ี์ 85 ของรถยนตท่ี์วิ่งบนพ้ืนท่ีน้ีก่อนเขา้
ส่วนพ้ืนท่ีรอยต่อ (V85

th) และความเร็วท่ีก าหนดใน
ชุมชน (Vc) ของ Nation Cooperative Highway Research 
Program (NCHRP) Report 737 [15] โดยหาระยะทาง
จากกราฟดงัแสดงในรูปท่ี 6 
 จากข้อมูลการส ารวจความเ ร็วในหัวข้อ ท่ี  5.2 
ความเร็วผูว้ิจยัเลือกความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ของ
ประเภทยานพานหะกลุ่มท่ี 1 ความเร็ว 93 กม./ชม. ใน
ช่องทางวิ่งดา้นในชิดเกาะกลางถนน เป็นความเร็วท่ีใช้
ก าหนดช่วงระยะทางส่วนท่ีรับรู้และตดัสินใจเน่ืองจาก
เ ป็นก ลุ่มยานพาหนะ ท่ี ใช้ค วาม เ ร็ว สู ง ท่ี สุด เ ม่ื อ
เปรียบเทียบกบัยานพาหนะประเภทอ่ืนๆและมีความเร็ว
ท่ีลดลงต่อเ น่ืองก่อนเข้า สู่เขตชุมชน และเลือกใช้
ความเร็วในชุมชนท่ี 60 กม./ชม. ซ่ึงเป็นความเร็วท่ีจ ากดั
ของรถบรรทุกข้ึนไป 

 ผลการค านวณระยะทางส่วนท่ีรับรู้และตดัสินใจมี
ความยาว 65 เมตร และระยะทางช่วงลดความเร็วก่อน
เข้าสู่ชุมชน ท่ีความเร็วเดินทาง 93 กม./ชม. และ
ความเร็วในชุมชนท่ี 60 กม./ชม. จะได้ระยะทางยาว    
126 เมตร รวมระยะทางทั้งส้ินยาว 191 เมตร แนวเส้น  
สีแดงขวางช่องจราจรถูกก าหนดเป็นแนวเ ร่ิมต้น 
(Threshold Line) และตวัอกัษร “ลดความเร็ว” บนผิว
ทางในช่วงระยะทางส่วนท่ีรับรู้และตัดสินใจเร่ิมลด
ความเ ร็ว  และเ ลือกใช้แนวเส้นขวางบนผิวทาง 
(Transverse Pavement Marking Bars) ในช่วงลด
ความเร็วก่อนเข้าสู่ชุมชน รายละเอียดเป็นไปตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง ดงัแสดงในรูปท่ี 7 และรูปท่ี 8 
 ผลการส ารวจความเร็วของยานพาหนะภายหลงัการ
ทดลองมาตรการดา้นวิศวกรรมจราจรเปรียบเทียบกับ
ความเร็วก่อนด าเนินมาตรการ (แสดงในรูปท่ี 9) ถูก
น ามาวิเคราะห์ทางสถิติ Paired Samples T-Test เม่ือ
พิจารณาพ้ืนท่ีจัดท ามาตรการนอกเขตชุมชน พบว่า 
ค่าเฉล่ียความเร็วจากการส ารวจของประเภทยานพาหนะ
กลุ่มท่ี 1 ก่อนจดัท ามาตรการทดลองมีค่าต ่ากวา่ค่าเฉล่ีย
ความเร็วภายหลงัด าเนินมาตรการ 0.739 กม./ชม. อยา่ง
ไม่มีนยัส าคญั (p-value > 0.05 ยอมรับ Ho) พิจารณา
ค่าเฉล่ียความเร็วของประเภทยานพาหนะกลุ่มท่ี 2    
และกลุ่มท่ี 3 พบว่า ค่าเฉล่ียความเร็วจากการส ารวจ
ภายหลงัมาตรการมีค่าลดลงจากค่าเฉล่ียความเร็วก่อน
ด าเนินมาตรการ โดยพบวา่ค่าเฉล่ียความเร็วของประเภท
ยานพาหนะกลุ่ม 2 ก่อนด าเนินมาตรการมีค่าสูงกว่า
ค่ า เฉ ล่ียความเ ร็วภายหลังการทดสอบมาตรการ       
6.368 กม./ชม. อยา่งมีนยัส าคญั (p value = .032 < .05 
ปฏิเสธ Ho) และค่าเฉล่ียความเร็วของประเภท
ยานพาหนะกลุ่มท่ี 3 ก่อนด าเนินมาตรการมีค่ามากกว่า
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ค่าเฉล่ียความเร็วหลงัมาตรการ 2.134 กม./ชม. อยา่งมี
นยัส าคญั (p-value = .031 < .05 ปฏิเสธ Ho) 
 เม่ือพิจารณาผลการประเมินค่าเฉล่ียความเร็วในเขต
ชุมชนของประเภทยานพาหนะกลุ่มต่างๆ พบวา่ ค่าเฉล่ีย
ของความเร็ว ก่อนและหลงัการด าเนินมาตรการของ
ประเภทยานพาหนะกลุ่มท่ี 1 และกลุ่มท่ี 2 มีความ

แตกต่ างกันอย่างไม่ มีนัยส าคัญกล่าวคือ  ยอมรับ
สมมติฐานหลกั (Ho) ยกเวน้ค่าเฉล่ียความแตกต่างของ
ประเภทยานพาหนะกลุ่มท่ี 3 ท่ีมีค่าเฉล่ียความเร็วก่อน
มาตรการสูงกว่าค่าเฉล่ียความเร็วหลงัมาตรการ 1.298 
กม./ชม. ท่ีระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 (p-value = .03 
< .05 ปฏิเสธ Ho) รายละเอียดดงัแสดงในตารางท่ี 5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปที่ 6 ความสัมพนัธ์ระหวา่งความเร็วในชุมชนกบัระยะทางช่วงลดความเร็วก่อนเขา้สู่ชุมชนในแต่ละช่วงความเร็ว     
ท่ีใชเ้ดินทาง [16] 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่7 ระยะทางเขตพ้ืนท่ีรอยต่อก่อนเขา้เขตชุมชน [15] 
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รูปที ่8 ก่อน - หลงั การด าเนินมาตรการดา้นวศิวกรรมจราจรบนทางหลวงบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาก่อนเขา้เขตชุมชน 
 
ตารางที ่5 การประเมินความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง ก่อน-หลงั การทดสอบมาตรการดา้นวศิวกรรมจราจร 

Pair Samples Mean S.D. t df Sig. (2-tailed) 

พ้ืนท่ีรอยต่อก่อนเขา้ชุมชน      
Car before – Car After -.739 15.361 -1.213 635 .225 
Truck Before – Truck After 6.368 17.604 2.230 37 .032 
M/C Before – M/C After 2.134 16.415 2.163 276 .031 
เขตชุมชน      
Car before – Car After -.746 15.599 -1.386 840 .166 
Truck Before – Truck After .940 15.897 .484 66 .630 
M/C Before – M/C After 1.298 8.759 3.034 418 .003 
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รูปที ่9 เปรียบเทียบความเร็วท่ี 85 เปอร์เซ็นตไ์ทล ์ณ จุดส ารวจ ก่อน-หลงั ด าเนินมาตรการดา้นวศิวกรรมจราจร 
 

4. สรุปผลและข้อเสนอแนะ 
 ชุ ม ช น บ้ า น ป่ า ย า ง  อ า เ ภ อ เ มื อ ง  จั ง ห วั ด
นครศรีธรรมราช เป็นพ้ืนท่ีศึกษาการใช้ความเร็วของ
ยานพาหนะท่ีเขา้สู่ชุมชน และเป็นพ้ืนท่ีศึกษาทดลอง
มาตรการดา้นวศิวกรรมจราจร ซ่ึงผลการศึกษาแสดงให้

เห็นว่าการแก้ไขปัญหาในเร่ืองการขับข่ีรถยนต์ด้วย
ความเร็งสูงไม่สามารถใชม้าตรการดา้นใดดา้นหน่ึงใน
การแกไ้ขปัญหาไดส้ าเร็จลุล่วง มาตรการดา้นวิศวกรรม
จราจร การบังคบัใช้กฎหมาย รวมถึงมาตรการการให้
ความรู้แก่ประชาชน จะตอ้งท าควบคู่กนัไป และตอ้งท า
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การประเมินผลลพัธ์ท่ีเกิดข้ึนอย่างต่อเน่ืองเพ่ือน าไปสู่
ขบวนการแกไ้ขอยา่งเป็นรูปธรรมและยัง่ยืน โดยเฉพาะ
บริเวณพ้ืนท่ีชุมชนขา้งทางหลวง ท่ียงัขาดมาตรการใน
การควบคุมความเร็วรถยนต์ท่ีวิ่งผ่านให้ลดความเร็วลง
ตามท่ีกฎหมายก าหนด งานวิจยัน้ีไดจ้ดัท ามาตรการดา้น
วศิวกรรมจราจรในการก าหนดพ้ืนท่ีลดความเร็วบริเวณ
เขตรอยต่อก่อนเขา้สู่ชุมชน ซ่ึงผลการประเมินพบว่า
สามารถลดความเร็วรถยนตไ์ดเ้พียงเลก็นอ้ย เน่ืองจากยงั
ขาดมาตรการลดความเร็วในชุมชนอย่างเป็นรูปธรรม 
ท าให้การใชค้วามเร็วในการเดินทางเม่ือเขา้สู่ชุมชนจะ
ใช้ความเร็วต่อเน่ืองจากความเร็วนอกเขตชุมชน หรือ
เ พ่ิมความเร็วในการเดินทางเ ม่ือเข้าเขตชุมชนใน
ยานพาหนะบางประเภท เพื่อให้สามารถด าเนินการ
จัดท ามาตรการลดความเร็วในการเดินทางได้อย่าง
ปลอดภยัโดยมีขอ้เสนอแนะดงัน้ี 
1. ควรมีมาตรการก าหนดเขตพ้ืนท่ีรอยต่อก่อนเข้า
ชุมชนควบคู่กับมาตรการอ่ืนๆ เ ช่น การตรวจจับ
ความเร็ว การประชาสัมพันธ์  หรือมาตรการด้าน
วศิวกรรม เพ่ือเพ่ิมศกัยภาพในการลดความเร็ว 
2. ผูมี้หน้าท่ีรับผิดชอบควรมีการเพ่ิมเติมมาตรการ
ป้องกันในด้านความปลอดภยัทางถนนในเขตชุมชน
อย่างชัดเจน และควรก าหนดมาตรการแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุจราจรในเขตชุมชนเป็นมาตรฐานเพ่ิมใน
แผนการก่อสร้าง กรณีเม่ือมีการขยายหรือปรับปรุงถนน
โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีชุมชนขา้งทางหลวง 
 

5. กติติกรรมประกาศ 
 ขอขอบคุณ แขวงทางหลวงนครศรีธรรมราชท่ี 1 ท่ี
อนุญาตให้ผูว้ิจยัใชพ้ื้นท่ีทางหลวงหมายเลข 4016 เพื่อ
ทดสอบมาตรการลดความเร็วก่อนเขา้เขตชุมชน และให้

ความอนุเคราะห์ในการจดัท ามาตรการบนผิวทาง และ
ขอขอบคุณผู ้อ  านวยการสถาบันวิจัย และพัฒนา
มหาวิทยาลยัราชภฏันครศรีธรรมราช ในการสนบัสนุน
การท าวจิยัในคร้ังน้ี 
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