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บทคดัย่อ: สะพานเป็นองค์ประกอบส าคญัและมคีุณค่าต่อโครงขา่ยการขนส่งทางบกและทางราง ดงันัน้การแกไ้ข
สะพานจงึส าคญัต่อผูจ้ดัการสนิทรพัย์และวศิวกร แต่อย่างไรกต็ามโครงสรา้งของสะพานเมื่อถูกใชง้านไปนานๆ ก็
จะเริม่มกีารเสื่อมสภาพลงอย่างต่อเน่ืองตามอายุการใชง้าน ดงันัน้การตรวจสอบสภาพการใชง้านของสะพานและ
การซ่อมบ ารุงรกัษาจงึมคีวามจ าเป็นอย่างมากทีจ่ะต้องมวีธิกีารตรวจและการซ่อมบ ารุงรกัษาโครงสรา้งสะพานให้
มปีระสทิธภิาพสูงสุดเพื่อใหอ้ยู่ในสภาพที่สามารถใชง้านไดอ้ย่างปลอดภยั ประเทศญี่ปุ่ น และ สหรฐัอเมรกิา ใน
ฐานะประเทศทีพ่ฒันาแล้วต่างกเ็คยประสบปัญหาโครงสรา้งสะพานเสื่อมสภาพเน่ืองจากอายุการใชง้านทีม่ากขึน้ 
ท าให้ทัง้สองประเทศนี้ได้มกีารพฒันาเอกสารคู่มอืการตรวจสอบสภาพของสะพานและวธิกีารซ่อมบ ารุงรกัษา
สะพานมาก่อนแล้ว ส าหรบัประเทศไทยและอินโดนีเซยีนัน้ถอืว่ายงัเป็นประเทศทีก่ าลงัพฒันาจงึยงัคงต้องมกีาร
ด าเนินการพฒันาคู่มอืเพื่อใช้ส าหรบัเป็นแนวทางในการตรวจสอบสะพานและวธิกีารซ่อมบ ารุงรกัษาให้มคีวาม
เหมาะสมที่สุดเพื่อไม่ให้มผีลกระทบต่อการเดนิทางรวมทัง้ระบบการขนส่งเพื่อรองรบัการพฒันาด้านเศรษฐกิจ 
ของประเทศ บทความนี้ได้น าเสนอมาตรการในการตรวจสอบสะพานที่มีประสิทธิภาพโดยการเปรียบเทียบ
ระหว่างประเทศทีพ่ฒันาแลว้ ซึง่ไดแ้ก่ประเทศ สหรฐัอเมรกิาและญีปุ่่ น กบัประเทศทีก่ าลงัพฒันาซึง่ไดแ้ก่ประเทศ 
ไทยและอินโดนีเซีย เป็นต้น โดยบทความนี้ได้น าเสนอเอกสารที่ใช้อ้างอิงในการตรวจสอบสะพาน การเตรยีม
บุคคลากรหรอืเจา้หน้าทีท่ีเ่กี่ยวขอ้งเพื่อใช้ส าหรบัการตรวจสอบสะพาน และการก าหนดระดบัการเสื่อมสภาพของ
สะพานแต่ละระดบัไว้ เพื่อให้ผู้ดูแลหรอืเกี่ยวข้องของแต่ละประเทศ สามารถน าไปใช้เป็นแนวทางในการวาง
แผนการซ่อมบ ารุงรกัษาสะพานต่อไป 

ค าส าคญั: การเสื่อมสภาพ; การตรวจสอบสะพาน; การซ่อมบ ารุงสะพาน 
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Abstract: Bridges are critical and valuable components in any road and rail transportation network. 
Therefore, bridge remediation has always been a top priority for asset managers and engineers. 
However, long-term use of bridge structure leads to its deterioration. Therefore, bridge inspection and 
bridge maintenance are needed to gain maximum efficiency of bridge serviceability and safety. 
Developed countries like Japan and USA have encountered more deteriorated bridges due to old age or 
long use. As a result, both countries developed manuals for bridge inspection and maintenance. 
Thailand and Indonesia, as developing countries, are still developing their own manual to support 
transport system for national economic development purpose. This article presents the criteria for 
inspecting bridge structures and planning for maintenance compared between developed countries, such 
as USA and Japan, and developing countries, such as Thailand and Indonesia. In addition, it also 
reports references for bridge inspection, preparation of persons involved in bridge inspection, and 
specification of bridge deterioration levels that persons involved in each country can apply them to 
bridge maintenance planning.      
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1. บทน า 
 การเสื่อมสภาพของสินทรพัย์เชิงโครงสร้างเป็น
ปัญหาทัว่ไปที่เกิดขึ้นทัว่โลก โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
ข้อบกพร่องที่ เกี่ ยวข้องกับอายุของสะพานได้
กลายเป็นปัญหาส าคัญที่วิศวกร ผู้จดัการสินทรพัย ์
และสงัคมทัว่โลกต้องเผชิญ [1] การเสื่อมสภาพส่วน
ใหญ่เกิดขึน้เนื่องจากการขนส่งสนิคา้ น ้าหนักเพลาที่
มากเกินไป สถานการณ์แวดล้อม และอายุที่มากขึ้น 
[1-2] การเพิ่มขึ้นของอายุเป็นกลไกที่หลกีเลี่ยงไม่ได้
ส าหรบัโครงสรา้งพื้นฐานโยธาทุกประเภท ดงันัน้ควร
ด าเนินการตรวจสอบเป็นประจ าเพื่ อติดตามการ
เสื่อมสภาพซึ่งจะท าให้อายุการใช้งานของสะพานสัน้
ลงเพื่อรักษาประสิทธิภาพของโครงสร้างสะพานที่
เหมาะสมที่สุดในระหว่างการให้บริการ นอกจากนี้ 
กิจกรรมการตรวจสอบควรได้รับการพิจารณาถึง
กระบวนการตัดสินใจด้านกลยุทธ์การบ ารุงรักษา
สะพานเนื่องจากมขีอ้จ ากดัดา้นตน้ทุน 
 ประเทศญี่ปุ่ นได้มีการจดัสรรต้นทุนทดแทนในปี 
2018 มากถงึ 17 ล้านเหรยีญสหรฐั จากสะพานทีม่อียู่ 
730,000 แห่งในญี่ปุ่ น คาดว่ามี 48 เปอร์เซ็นต์ของ
สะพานจะเสื่อมสภาพเนื่ องจากอายุที่มากขึ้นในปี 
2570 โดยสะพานส่วนใหญ่มอีายุ 50 ปีขึน้ไป [3] 
 เช่นเดียวกับสหรัฐอเมริกา ปัจจุบันมีสะพาน
ทัง้หมดกว่า 617,000 แห่ง ประมาณร้อยละ 42 ของ
สะพานทัง้หมดไดส้ิน้สุดอายุการใชง้าน (อายุ 50 ปีขึน้
ไป) สะพานเก่าเหล่านัน้ถือว่ามีสภาพใช้งานหรือมี
ขอ้บกพร่องทางโครงสรา้ง ในระดบัปานกลาง และขอ
อนุมตัิงบประมาณ 125 พนัล้านเหรยีญสหรฐัส าหรบั
การฟ้ืนฟูหรอืปรบัปรุงในปี 2014 [4-5] สะพานเก่าแก่ 
ดงันัน้ ทัง้สองประเทศจึงได้พัฒนาเอกสารและคู่มือ

ส าหรับการตรวจสอบสะพานและวางแผนการซ่อม
บ ารุงรักษาเพื่อให้เป็นไปตามวัตถุประสงค์ในด้าน
ระบบการจดัการสะพาน 
 ส าหรบัประเทศไทยเริ่มมีการก่อสร้างโครงสร้าง
พื้นฐานที่ส าคญัรวมทัง้สะพานในช่วงทศวรรษ 1980 
[6] ห น่ ว ย ง าน ก รม ท า งห ล ว ง (Department of 
Highway, DOH) ร่ วมมือกับ กรมทางหลวงแห่ ง
เดนมาร์กในปี 1989 เพื่อสร้างระบบการจดัการและ
บ า รุ ง รัก ษ าส ะพ าน  (Bridge Management and 
Maintenance System, BMMS) ส าหรับสะพานทาง
หลวงคอนกรตีในประเทศไทย [8, 9] แต่ BMMS ไม่
สามารถน ามาใช้งานได้ในปัจจุบันได้ [8] อย่างไรก็
ตาม ประมาณร้อยละ 12 (สะพาน 1,818 แห่ง) ของ
สะพานที่มีอยู่ทัง้หมดในประเทศส่วนใหญ่จะมีอายุ
มากกว่า 50 ปีในปี 2024 ซึ่งต้องการการบ ารุงรกัษา
ในระดับที่สูง ดังนัน้ ประเทศไทยจึงเตรียมแผนการ
ป รับ ป รุ ง โค รงส ร้า งพื้ น ฐาน โดยมีก ารจัด สรร
งบประมาณสูงถึงกว่า 63 พันล้านเหรียญสหรัฐ 
ส าหรบัสะพานเกือบ 15,000 แห่ง ตัง้แต่ปี 2013 ถึง 
2020 [6] 
 ในขณะเดียวกัน รัฐบาลอินโดนี เซียได้จัดสรร
งบประมาณ 42 พันล้านเหรียญสหรฐัตัง้แต่ปี 2013 
ถึง 2018 ให้กับกระทรวงโยธาธิการและการเคหะ 
( Ministry of Public Works and Public Housing) 
ประเทศอินโดนีเซียเพื่อพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ซึ่ง
งบประมาณในส่วนนี้ถูกจดัสรรไว้ส าหรบังานสะพาน 
แหล่งน ้า ทางหลวง ทีอ่ยู่อาศยั และอื่น ๆ ทีเ่กี่ยวขอ้ง
ทัง้หมด อนิโดนีเซยีมแีม่น ้ามากกว่า 330 สาย จนถงึปี 
2019 มีการสร้างสะพานมากกว่า 18,000 แห่งทัว่
ประเทศ [7] แม้ว่าจะมีการสร้างสะพานจ านวนมาก  
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แต่มาตรฐานระบบการจดัการสะพานก็ยงัไม่ดขีึ้น ซึ่ง
มาตรฐานล่าสุดอยู่ในช่วงปลายปี 1993 ระบบปัจจุบนั
ก าหนดให้หน่วยงานตรวจสอบสะพานอยู่ภายใต้
อ านาจของรฐับาลแต่ละจงัหวดัโดยไม่มีกฎเกณฑ์ที่
เขม้งวดว่าจะตอ้งด าเนินการตรวจสอบบ่อยเพยีงใด   
 ส าหรบัประเทศไทยและอินโดนีเซียนัน้ถือว่ายัง
เป็นประเทศที่อยู่ในฐานะประเทศที่ก าลงัพฒันาจงึมี
ความจ าเป็นที่จะต้องคิดวิธีและสร้างคู่มือในการ
ตรวจสอบและบ ารุงรกัษาสะพานให้มคีวามเหมาะสม
ทีสุ่ดอย่างต่อเนื่องเท่าทีจ่ะสามารถท าไดใ้นปัจจุบนั 
 ดงันัน้การปรบัปรุงเอกสารการตรวจสอบสะพานจงึ
เป็นสิง่จ าเป็นทีจ่ะต้องมกีารคดิคน้ขึน้มาเพื่อใหเ้หมาะ
กับความต้องการของแต่ละประเทศ จากการศึกษา
และทบทวนงานวจิยัเพื่อหาแนวทางปฏบิตัทิีเ่ป็นไปได้
ในปัจจุบันเกี่ยวกับการตรวจสอบและบ ารุงรักษา
สะพานที่ใช้ใน 4 ประเทศได้แก่ ไทย อินโดนีเซีย 
ญี่ปุ่ นและสหรฐัอเมรกิา) บทความนี้ได้สรุปเอกสารที่
เกี่ยวกับการตรวจสอบ บุคลากรที่เกี่ยวข้องส าหรบั
การตรวจสอบ และวธิกีารประเมินสภาพของสะพาน
เพื่อช่วยใหผู้ดู้แลโครงข่ายสะพานของประเทศทีก่ าลงั
พฒันาสามารถน าแนวทางปฏบิตัติ่าง ๆ มาใชใ้นการ
พัฒนาหรือสร้างกลยุทธ์การตรวจสอบและการ
บ ารุงรกัษาสะพานได ้

1.1  เอกสารอ้างอิงในการตรวจสอบสะพาน 
 การพังทลายของสะพานคาดว่าจะเพิ่มขึ้นไปทัว่
โลก ซึ่งในการรับมือกับปัญหาดังกล่าว ประเทศ
อนิโดนีเซยีได้ด าเนินการตรวจสอบสภาพสะพานโดย
ใช้ระบบการจัดการสะพานระหว่าง เมือง ห รือ 
Interurban Bridge Management System ( IBMS) 
ประเทศที่พัฒนาแล้วบางประเทศเช่นสหรฐัอเมริกา

และญี่ปุ่ นได้พัฒนาและปรบัปรุงคู่มือการตรวจสอบ
สะพานเพื่อวตัถุประสงค์ดา้นระบบการจดัการสะพาน 
ในขณะเดยีวที่ประเทศไทยได้จดัตัง้ระบบการจดัการ
และบ ารุงรกัษาสะพาน (BMMS) เพื่อเป็นแนวทางใน
การตรวจสอบและซ่อมแซม การทบทวนขัน้ตอนที่
เหมาะสมและหนั งสืออ้างอิงที่ ใช้ ใน  4 ประเทศ 
(สหรฐัอเมรกิา ญีปุ่่ นไทย และอนิโดนีเซยี) ส าหรบัการ
ตรวจสอบและบ ารุงรกัษาสะพานแสดงดงัตารางที่ 1 
[8-12] 

1.2 บุคลากรท่ีเก่ียวข้องในการตรวจสอบสะพาน 
 บุคลากรที่ผ่านการรบัรองและมปีระสบการณ์เป็น
สิง่ส าคญัต่อกระบวนการตรวจสอบสะพาน ดงันัน้ จงึมี
ความจ าเป็นจะต้องมีการฝึกอบรมการตรวจสอบ
สะพานให้แก่ผู้ตรวจสอบสะพานอย่างต่อเนื่ อง ใน
ตารางที่ 2 แสดงชื่อต าแหน่ง หน้าที่ และคุณสมบัติ
ของเจา้หน้าทีท่ีด่ าเนินการโครงการตรวจสอบสะพาน
ในประเทศอนิโดนีเซยี [12]  
 ส าหรบัหน่วยงานกรมทางหลวง (DOH) ภายใต้
ก ารก ากับ ของก ระท รวงคมนาคม  (Ministry of 
Transport, MOT) มีห น้าที่ร ับผิดชอบในการ การ
ก่อสร้าง และการบ ารุงรักษาโครงข่ายสะพานทัว่
ประเทศไทย ระบบการจดัการและบ ารุงรกัษาสะพาน 
(BMMS) [11] ไ ด้ ก า ห น ด อ า น า จ ห น้ าที่ ค ว าม
รบัผดิชอบส าหรบัเจ้าหน้าที่เป็นเพยีงแค่ผู้ตรวจสอบ
สะพานเท่านัน้ ซึ่งผู้ตรวจสอบสะพานมอี านาจในการ
วางแผนการตรวจสอบสะพาน เตรียมการส าหรับ
ตรวจสอบ ด าเนินการตรวจสอบ จดัท ารายงานการ
ตรวจสอบว่าควรจะมีการด าเนินการซ่อมแซมหรือ
บ ารุงรกัษาหรือไม่ ในคู่มือการตรวจสอบสะพานนัน้
จะต้องมีการรบัรองโดยผู้ตรวจสอบสะพานที่มีความ
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เชี่ยวชาญในการตรวจสอบ และสามารถวเิคราะห์ถึง
พฤติกรรมสะพานได้อย่างชดัเจน ในท านองเดยีวกนั
ระบบการจดัการและบ ารุงรกัษาสะพาน (BMMS) ใน
ประเทศญี่ปุ่ นก็ไม่ได้มีคู่มือส าหรับการตรวจสอบ
สะพานตามระยะเวลา (Manual for Bridge Periodic 
Inspection MBPI) เช่นเดยีวกนัทีก่ าหนดรายละเอยีด
เกี่ยวกับคุณสมบัติ ผู้ช่วยช่างเทคนิคและผู้ช่วย                  
ผูต้รวจสอบสะพานเหมอืนกบัประเทศไทย อย่างไรก็
ตาม ผู้ท าหน้าที่ตรวจสอบสะพานควรมีความเข้าใจ
เพยีงพอในการตรวจสอบ ผูต้รวจสอบสะพานจะต้องมี
คุณสมบตัิที่จ าเป็นส าหรบัการด าเนินงานภาคสนาม
และความเข้าใจขัน้พื้นฐานในการออกแบบและสร้าง
สะพาน นอกจากการตรวจสอบสะพานแล้ว ผู้จดัการ
ตรวจสอบสะพานจ าเป็นต้องมีใบอนุญาตเป็นผู้
ประกอบวิชาชีพวิศวกรรม  หรือเรียกว่า ใบ กว . 
(Professional Engineer License) ใ น ด้ า น ก า ร
ออกแบบ การก่อสรา้ง และจดัการสะพาน [10] องคก์ร
ด้ านถนน ในญี่ ปุ่ น  เช่ น  ส านั กพัฒ นาภู มิภ าค 
(Regional Development Bureau) ก ระท รวงที่ ดิน 
โครงสร้างพื้นฐาน การขนส่ง และการท่องเที่ยว 
(Ministry of Land, Infrastructure, Transport and 
Tourism) รวมไปถึงเทศบาล บริษัททางด่วน และ
องคก์รสาธารณะทางถนนจะตอ้งฝึกอบรมผูต้รวจสอบ 
จัดการ ประเมิน และเผยแพร่งานตรวจสอบและ
ซ่อมแซมทีก่ าลงัด าเนินการอยู่ [3]   
 การด าเนินการตรวจสอบและบ ารุงรกัษาสะพาน             
ในสหรัฐอเมริกาโดยเฉพาะสะพานที่ เป็นของรัฐ                  
จะถู กดู แลโดยกรมการขน ส่ง (Departments of 
Transportations, DOT)  ข อ ง แ ต่ ล ะ รั ฐ  [ 2]  ใ น
ขณะเดียวกันองค์การบริหารทางหลวงของรฐั หรือ 

Federal Highway Administration (FHWA) มีหน้าที่
รบัผิดชอบด้านแผนการตรวจสอบสะพานแห่งชาติ
รวมถึงการจัดสรรเงินทุนจากรัฐบาลกลางผ่ าน 
หน่วยงานที่รวบรวมฐานข้อมูลสะพานและอุโมงค์
ทั ้งหมดของประเทศ (National Bridge inventory, 
NBI) [13] ผู้ ต ร ว จ ส อ บ ส ะพ าน แ บ่ ง อ อ ก เป็ น                         
4 ต าแหน่ง ซึ่ง ผู้จ ัดการโปรแกรมดังกล่าวจะต้อง
จดัท าแผนการตรวจสอบสะพานและมีประสบการณ์
อย่างน้อย 10 ปีในงานด้านการตรวจสอบสะพาน 
ส าหรบัหัวหน้างานนัน้จะต้องผ่านการฝึกอบรมการ
ตรวจสอบสะพานและมีใบประกอบวิชาชีพและมีทัง้
ประสบการณ์เขา้ร่วมการตรวจสอบสะพานเป็นเวลา  
2 ปี (หากไม่มใีบประกอบวชิาชพี ต้องมปีระสบการณ์
เคยเข้าร่วมการตรวจสอบสะพานเป็นเวลา 5 ปี )                 
ผู้ประเมนิน ้าหนักบรรทุกควรจะเป็นวิศวกรมอือาชีพ 
และต าแหน่งคนขบัยานพาหนะที่ใช้เพื่อตรวจสอบ
สะพานในส่วนที่อยู่ใต้น ้ าจะต้องมีการฝึกอบรมการ
ตรวจสอบอย่างเขม้งวด [2, 9] 
 สห รัฐอ เม ริก ามี เอกสารอ้ างอิ งส าห รับ การ
ตรวจสอบสะพานที่ครอบคลุมและทันสมัยกว่าเมื่อ
เทียบกับอีกสามประเทศ เอกสารอ้างอิงของสหรฐัฯ 
ระบุต าแหน่งเจ้าหน้าที่สะพาน หน้าที่ และคุณสมบตัิ
อย่างละเอียดและเจาะจงมากขึ้นหมายความว่า
เอกสารที่ใช้อ้างอิงของสหรฐัอเมริกาเป็นผลมาจาก
เทคโนโลยกีารพฒันา วสัดุ เทคนิคการประเมิน และ
วธิกีารก่อสรา้งเพื่อจดัการกบัความท้าทายในปัจจุบนั
ของปัญหาสะพาน 
 ดังนั ้นจึงจ าเป็นต้องมีเอกสารอ้างอิงที่ในการ
ตรวจสอบสะพานเพื่อสร้างมาตรฐานและลดความ
ซบัซอ้นของขัน้ตอนทีบ่งัคบัใชใ้นทุกพืน้ทีข่องประเทศ 
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ตารางท่ี 1 ตวัอย่างขัน้ตอนและเอกสารทีใ่ชอ้า้งอา้งองิใน 4 ประเทศ (สหรฐัอเมรกิา ญีปุ่่ น ไทย อนิโดนีเซยี) [12] 
ประเทศ ผู้ตีพิมพ ์ เอกสารท่ีอ้างอิงในการตรวจสอบ 

สหรฐัอเมรกิา 
 

American Association of State 
Highway and Transportation 
Officials (AASHTO)  
Federal Highway Administration 
(FHWA) 

• Manual for Bridge Element Inspection, 1st 
Edition, 2013 

• Movable Bridge Inspection, Evaluation, and 
Maintenance Manual, 1st 
Edition, 1998  

• Bridge Inspector’ s Reference Manual, 
FHWA-NHI-12-049, 2012 

• Recording and Coding Guide for the 
Structure Inventory and Appraisal of The 
Nation’s Bridge, FHWA-PD-96-001, 1995 

• Underwater Bridge Inspection Manual, 
FHWA-NHI-10-027, Prepublication Edition 

• Underwater Bridge Repair, Rehabilitation, 
and Countermeasures Manual, FHWA-NHI-
10-029, Pre-Publication Edition 

ญ่ีปุ่ น Ministry of Land, Infrastructure, 
Transport and Tourism (MLIT) 

• MBPI: Manual for Bridge Periodic Inspection, 
2014 

ไทย 
 

Department of Highway (DOH) • BMMS:  Bridge Management and 
maintenance System, 2012 

• Bridge Inspection, Analysis and Evaluation 
Manual, 2006 

• Bridge Repair and Maintenance Manual, 
2006 

• Bridge Strengthening Manual, 2006 
อินโดนีเซีย 

 
Directorate General of Highway  
(Bina Marga) 

• Bridge Inspection Manual, 1993 
• IBMS General Procedures Manual, 1993 
• Bridge Maintenance and Rehabilitation 

Manual, 1993 
• Bridge Design Code Vol. 1, 1992 
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ตารางท่ี 2 บุคลากรทีเ่กีย่วขอ้งในการด าเนินงานตรวจสอบสะพานในประเทศอนิโดนีเซยี 
ต าแหน่ง หน้าท่ี คณุสมบติั 

คณะอนุกรรมการออกแบบ
สะพานส านักทางหลวง 
(The Sub-Directorate of 
Bridge Design of Directorate 
General of Highways, DGH) 

• จดัเตรยีมแผนการตรวจสอบ  
• วางกลยุทธก์ารตรวจสอบ 
• ก าหนดแผนการฝึกอบรมใหแ้ก่ผูต้รวจสอบสะพาน 
• ทดสอบคุณสมบตัแิละออกใบรบัรองใหเ้ป็นผูท้ี่

สามารถตรวจสอบสะพานได ้

-ไม่ระบุ 
 
 
 
 
 

ผูต้รวจสอบสะพานระดบัจงัหวดั 
(Provincial bridge inspectors)  

• เตรยีมแผนงานในการตรวจสอบ 
• ก าหนดและด าเนินการมาตรฐานการตรวจสอบ

สะพานทัง้หมด  
• น าขอ้มลูรายการตรวจสอบสะพานเขา้สู่ระบบ

ระบบการจดัการและบ ารุงรกัษาสะพาน (BMS) 
• ตดิต่อประสานงานกบัสาขา Bina Marg เพื่อจดั

พืน้ทีเ่พื่อการตรวจสอบ  
• จดัท าคู่มอืเกีย่วกบัขัน้ตอนการตรวจสอบ  
• บรหิารจดัการพาหนะตรวจสอบ BMS และ

เครื่องมอืตรวจสอบ 

- จบปรญิญาตรดีา้น 
  วศิวกรรมโยธา 
- มปีระสบการณ์อย่าง 
  น้อย 5 ปีเกีย่วกบังาน 
  ดา้นสะพาน 

เจา้หน้าทีต่รวจสอบ 
(Inspectors) 

• รบัผดิชอบต่อความปลอดภยัของสาธารณะชน 
• รบัผดิชอบต่อความปลอดภยัตนเองของผู้

ตรวจสอบ 

- ไม่ระบุ 
 

2. ประเภทของการตรวจสอบ 
 การตรวจสอบโครงสร้างสะพานมีหลายประเภท 
แต่โดยทัว่ไปการตรวจสอบจะแบ่งออกเป็น 3 ประเภท 
ได้แก่ การตรวจสอบตามปกติ การตรวจสอบเชิงลึก 
และการตรวจสอบพิเศษ นอกจากนี้ ระยะเวลาการ
หยุดพักการตรวจสอบจะสามารถเปลี่ยนแปลงได้
ตลอดเวลาขึ้นอยู่กับผลการตรวจสอบครัง้ก่อนหน้า  
[2] ในสหรัฐอเมริกามีการใช้ระดับการตรวจสอบ
สะพาน 7 ประเภทตาม AASHTO และ FHWA ซึง่การ

ตรวจสอบเบื้องต้นจะท าได้ตามปกติเมื่อสะพานเพิ่ง
เปิดใช้ ในขณะเดียวกันการตรวจสอบตามปกติจะ
ด าเนินการในเวลาน้อยกว่า 24 เดอืน นอกจากนี้ การ
ตรวจสอบภาวะวิกฤตการแตกหัก (Fracture-Critical 
inspection) จะด าเนินการภายในเวลาไม่ถึง 24 เดอืน
จากนัน้ การตรวจสอบใต้น ้าจะด าเนินการในเวลาน้อย
กว่า 60 เดอืน การตรวจสอบอื่น ๆ เช่น การตรวจสอบ
ความเสยีหายการตรวจสอบเชงิลกึ และการตรวจสอบ
พิเศษจะด าเนินการตามช่วงเวลาต่าง ๆ [2, 7-9] 
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ข้อมูลการตรวจสอบทัว่ไปจะท าการรวบรวมและ
รายงานต่อรฐับาลกลางทุกปี 
 การตรวจสอบตามปกตเิป็นประเภทการตรวจสอบ
สะพานประเภทเดยีวทีก่ าหนดโดยประเทศญี่ปุ่ นอย่าง
เป็นทางการ ซึ่งการตรวจสอบก่อนหน้านี้จะด าเนินการ
ไม่เกิน 2 ปี หลงัจากที่เปิดใหป้ระชาชนใช้งานภายใต้
ระเบียบของคู่มือส าหรับการตรวจสอบสะพานตาม
ระยะเวลา (Manual for Bridge Periodic Inspection 
MBPI) จากนัน้ การตรวจสอบตามปกติจะด าเนินการ
ทุก ๆ 5 ปีตามการตรวจสอบ MBPI โดยวิธีการ
ตรวจสอบดว้ยสายตาอย่างใกล้ชดิ ส่วนการตรวจสอบ
ตามระยะเวลานัน้ไม่ไดร้ะบุในเอกสารคู่มอืส าหรบัการ
ตรวจสอบสะพานตามระยะเวลา (MBPI) อย่างไรก็
ตาม กระทรวงทีด่นิ โครงสรา้งพื้นฐาน การขนส่งและ
ก า ร ท่ อ ง เที่ ย ว แ ห่ ง ญี่ ปุ่ น  (Ministry of Land, 
Infrastructure, Transport and Tourism, MLIT) ไ ด้
ท าการตรวจสอบบางอย่างที่จ าเป็นตามประเภทการ
เสื่อมสภาพ (Degradation Categories) ระดับความ
รุนแรง (Harshness) [2] ประเภทการตรวจสอบอื่นๆ 
ในประเทศญี่ ปุ่ นที่ ไม่ ได้ก าหนดไว้  ได้แก่  การ
ตรวจสอบทัว่ไป การตรวจสอบขัน้กลาง การตรวจสอบ
ในขณะที่เกิดความผดิปกติ และการตรวจสอบเฉพาะ 
(เช่น ความเสยีหายจากกรดเกลือ ปฏิกิรยิาที่รวมตัว
กบัด่าง เป็นต้น) ประเทศญี่ปุ่ นมีหน้าที่ในการจดัการ
วงจรการบ ารุงรักษาทั ้งหมดโดยเริ่มตั ้งแต่การ
ตรวจสอบ การประเมนิ การด าเนินการ ไปจนกระทัง่
สิน้สุดกระบวนการดว้ยการบนัทกึ 
 ระบบการจดัการและบ ารุงรกัษาสะพาน (BMMS) 
ของประเทศไทยได้ก าหนดการตรวจสอบสะพาน
ออกเป็น 3 ประเภทตามขอ้ก าหนดของกรมทางหลวง

ของไทย (DOH) ดังนั ้น  ในประเทศไทยจึงมีการ
ตรวจสอบเป็นประจ าทุกปีโดยก าหนดให้ระดบัสภาพ
ของสะพ าน โดย รวม  (Overall Condition Rating, 
OCR) น้อยกว่า 3 (OCR ≤  3) และทุกๆ 2 ปีด้วย 
OCR ≥ 4 การตรวจสอบหลกัด าเนินการทุก 4 ปีโดย
ค่า OCR ≤  3 และทุก 6 ปีด้วยค่า OCR ≥  4 ใน
ขณะเดยีวกนั การตรวจสอบทีส่ าคญัจะด าเนินการตาม
ช่วงเวลาต่าง ๆ เนื่องจากเป็นการตรวจสอบเพิ่มเติม
หลงัจากพบความเสยีหายของสะพาน [8] 
 ระดบัการตรวจสอบโครงสร้างสะพาน 4 ประเภท
ตามรูปแบบของผู้อ านวยการทัว่ไปของ Bina Marga 
(Directorate General of Bina Marga) ข อ ง
อนิโดนีเซยีแสดงดงัรปูที ่1 การตรวจสอบวสัดุสามารถ
ด าเนินการได้ตัง้แต่ข ัน้ตอนแรกจากนัน้จงึด าเนินการ
ตรวจสอบโดยละเอยีดในช่วงระยะเวลาสงูสุด 5 ปี โดย
อาจจะท าการตรวจสอบเป็นประจ าทุกปี นอกจากนี้ 
ก าหนดการในการตรวจสอบพิเศษนัน้ยงัไม่มีความ
ชัด เจน  เนื่ อ งจากการตรวจสอบประเภทนี้ จ ะ
ด าเนินการในกรณีพเิศษเท่านัน้ เช่น เมื่อผู้ตรวจสอบ
ประสบปัญหาการขาดบุคลากรทีม่กีารฝึกอบรม และม ี
ประสบการณ์ [12] นอกจากนี้ยงัมกีารตรวจสอบทัว่ไป
ด้วยสายตาของทัง้ 4 ประเทศ ซึ่งข้อดีคือจะช่วยให้
ได้รบัขอ้มูลการตรวจสอบที่แม่นย า ถูกต้อง และเป็น
ปัจจุบนั อย่างไรก็ตาม ผลการตรวจสอบขอ้มูลขึ้นอยู่
กับวิจารณญาณของผู้ตรวจสอบสะพาน ด้วยเหตุนี้ 
ผลลพัธ์ของขอ้มูลการตรวจสอบจงึบ่งบอกถึงวธิกีารที่
อาจจะแฝงด้วยอคติ ดงันัน้ ทักษะและประสบการณ์
ของผูต้รวจสอบสะพานจงึมคีวามส าคญัเนื่องจากความ
รบัผดิชอบของผูต้รวจสอบสะพาน 
 

RET
RACTE

D



 

วารสารวิชาการเทคโนโลยีอุตสาหกรรม (The Journal of Industrial Technology) 
ISSN (online): 2697-5548  

DOI: 10.14416/j.ind.tech.2024.04.015 
 บทความวิชาการ  
 

 
The Journal of Industrial Technology (2024) volume 20, issue 1  http://ojs.kmutnb.ac.th/index.php/joindtech 

224 

3. ระบบการจดัระดบัสภาพของสะพาน 
 คุณภาพการจดัการสะพานขึ้นอยู่กบัขอ้มูลเกี่ยวกบั
สภาพของสะพาน ดังนั ้น การจัดระดับสภาพของ
โครงสร้างสะพานจึงเป็นสิ่งส าคัญ ระบบการจดัระดับ
สภาพจะเป็นการประเมินประสิทธิภาพของโครงสร้าง
สะพานเพื่อคาดการณ์กลไกการเสื่อมสภาพของสะพาน 
[2] ท าให้สามารถก าหนดแผนการเร่งด่วนในการ
บ ารุงรักษาและการฟ้ืนฟู ตามระยะเวลาได้อย่ าง
เหมาะสม ระบบการจัดระดับสภาพของสะพานทัง้                  
3 ประเทศ นัน่คือ สหรฐัอเมรกิา ไทย และอินโดนีเซีย
สามารถจ าแนกได้ตามลกัษณะทางกายภาพของสภาพ
องค์ประกอบสะพานที่ปรากฏ เช่น โครงสร้างส่วนล่าง
ข อ งส ะพ าน  (Substructure) โค รงส ร้ า ง ส่ ว น บ น 
(Superstructure) และพื้นสะพาน (Deck) การจัดระดับ
สภาพของสะพานในประเทศไทยจะประยุกต์ใช้การ
ประเมินเชิงพรรณนากับชิ้นส่วนของโครงสร้างสะพาน 
จากนั ้นท าการแบ่งระดับสภาพของสะพานออกมา                
ในเชงิตวัเลขโดยมตีัง้แต่ระดบั 5 คอื อยู่ในสภาพดมีาก
จนถึงระดับรุนแรง นัน่คือ ระดับ 0 ดังตารางที่ 3 [12] 
การแบ่งระดับสภาพของสะพานในประเทศไทยนั ้น
ตรงกันขา้มกับระดบัสภาพของอินโดนีเซียซึ่งเรยีงจาก
ระดบัของสภาพสะพาน จากตัวเลข 0 ถึง 5 ดงัตารางที ่
4 ในการประเมินโครงสร้างองค์ประกอบแต่ละส่วนและ
การก าหนดระดบัสภาพของสะพานไม่ว่าจะเป็นระดบั "ดี
เยีย่ม" "พอใช"้ หรอื "รุนแรง" ของแต่ละองค์ประกอบนัน้
จะพิจารณาตามวิจารณญาณและประสบการณ์ทาง
วศิวกรรมของผูต้รวจสอบสะพาน [12] 
 การแบ่งระดบัสภาพของสะพานในประเทศไทยนัน้
ตรงกนัขา้มกบัระดบัสภาพของอินโดนีเซียซึ่งเรยีง จาก 
ระดบัของสภาพสะพาน จากตวัเลข 0 ถงึ 5 ดงัตารางที ่4 

 วธิกีารประเมนิระดบัสภาพของสะพานที่ใช้ในญี่ปุ่ น
นัน้เกี่ยวขอ้งกบัการปฏิบตัิจรงิ (การด าเนินการติดตาม
ผล) การตคีวามขอ้มูลการตรวจสอบสะพานของญี่ปุ่ นอยู่
ในการจดัระดบัความเร่งด่วนในการตรวจสอบตามความ
จ าเป็นในแต่ละระดบัดงัตารางที ่5 

ตารางท่ี 3 การจดัระดบัสภาพของสะพานในประเทศ
ไทย [12] 
ระดบั สภาพ ค าอธิบาย 

5 ดเียีย่ม ไ ม่ มี ข้ อ บ ก พ ร่ อ ง ห รื อ
โครงสรา้งใหม่ 

4 ด ี สภาพด ีมกีารพจิารณาถงึ
การบ ารุงรกัษา การซ่อมแซม 
และการบ ารุงรกัษาตาม
ก าหนดเวลาอย่างสม ่าเสมอ 

3 พอใช ้ โครงสรา้งอยู่ในสภาพพอใช้
และตอ้งไดร้บัการพจิารณา
ซ่อมแซมและบ ารุงรกัษาตาม
ก าหนดเวลา  

2 ปกต ิ สภาพช ารุดซึง่ตอ้งไดร้บัการ
ซ่อมแซมหรอืบ ารุงรกัษาเป็น
พเิศษ 

1 รุนแรง ข้อบกพร่องที่ รุนแรงของ
โครงสร้างสะพานต้องได้รับ
การซ่ อมแซมหรือบู รณ ะ
อย่างเร่งด่วนเพื่อใหก้ลบัคนืสู่
สภาพเดมิ 

0 เสื่อมสภาพ โครงสรา้งสะพานได้รบัความ
เสียหายอย่างรุนแรงจนต้อง
ด า เนิ น ก า ร รื้ อ ถ อ น แ ล ะ
สรา้งใหม่  
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(1) การตรวจสอบขอ้มูลของสะพาน
ที่มอียู่ เร ิม่ต้นด้วยการจดัท าระบบ
ฐานขอ้มูลการซ่อมระบบบ ารุงรกัษา

สะพานที่มอียู่ท ัง้หมด

(3) การตรวจสอบโดยละเอยีด อย่าง
น้อยทุกๆ   ปีหรือน้อยกว่านัน้

ข ึ้นอย ู่กบัผลลัพธ ์(2)
(2) การตรวจสอบตามปกตทิุกปี

(4) การตรวจสอบพเิศษขึ้นอยูก่ับ
ผลลพัธ์ของ (2) และ ( ) การด าเนินการในกรณีฉุกเฉิน ผู้ตรวจสอบ

จะพจิารณาว่าขอ้บกพร่องของสะพานที่
เกดิขึน้มคีวามจ าเป็นจะต้องด าเนินการ

ตรวจสอบทนัทหีรือไม่

การรวบรวมฐานขอ้มูล
ฐานขอ้มูลของระบบการซ่อม
บ ารุงรกัษาสะพาน คูม่ือการ

ตรวจสอบต่างๆ

การด าเนินก่อสรา้งสะพานใหม่
ทดแทนของเดมิ หรือ ท  าการซ่อม
ฟ้ืนฟูสภาพของโครงสร้างสะพาน
เดมิให้สามารถใชง้านต่อไปได้

ตดิตามตรวจสอบการด าเนินงาน
ก่อสร้างสะพานใหมท่ดแทนของเดิม 

และการซ่อมฟ้ืนฟูสภาพของ
โครงสร้างสะพานเดมิ

ถ้าตอ้งตรวจสอบฉุกเฉิน

 

รปูท่ี 1 ขัน้ตอนการตรวจสอบสะพานในอนิโดนีเซยี [12]
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ตารางท่ี 4 การจดัระดบัสภาพของสะพานในประเทศ
อนิโดนีเซยี [12] 
ระดบั ค าอธิบาย 

0 ไม่มขีอ้บกพรอ่งหรอืโครงสรา้งใหม่ 

1 มขีอ้บกพรอ่งเลก็น้อยมาก แต่ไม่ส่งผลกระทบ
ดา้นความปลอดภยัและการใหบ้รกิารของสะพาน 

2 มขีอ้บกพรอ่งทีต่อ้งตรวจสอบหรอืบ ารุงรกัษาใน
อนาคต 

3 มขีอ้บกพรอ่งทีต่อ้งตอ้งตรวจสอบหรอืบ ารุงรกัษา
ทนัทเีพราะอาจส่งผลรา้ยแรงภายใน 12 เดอืน 

4 มสีภาพวกิฤตและขอ้บกพร่องรา้ยแรงทีต่อ้ง
ด าเนินการทนัท ี

5 วสัดุเกดิความเสยีหายหรอืไม่สามารถใชง้านได้
อกีต่อไป 

 

ตารางท่ี 5 ระดับการประเมินระดบัความเร่งด่วนใน
การซ่อมบ ารุงรกัษาสะพานในประเทศญีปุ่่ น [12] 
ระดบั ค าอธิบาย 

A ไม่จ าเป็นตอ้งซ่อมแซม 

B ไม่จ าเป็นตอ้งซ่อมแซมเร่งด่วน 

C1 จ าเป็นต้องซ่อมแซมทนัที ส าหรบัการบ ารุงรกัษา
เชงิป้องกนั 

C2 จ าเป็นตอ้งด าเนินการซ่อมแซมโดยด่วน เพื่อความ
ปลอดภยัของโครงสรา้งสะพาน 

E1 จ าเป็นต้องมีการตอบสนองฉุกเฉิน เพื่อความ
ปลอดภยัของโครงสรา้งสะพาน 

E2 จ าเป็นตอ้งมกีารตอบสนองฉุกเฉินเพิม่เตมิ  

M จ าเป็นตอ้งจดัการกบัปัญหาดา้นการบ ารุงรกัษา  

S1 ตอ้งการการตรวจสอบอย่างละเอยีด  

S2 ตอ้งการการตดิตามผลการซ่อมแซม   

 ซึ่ งการตรวจสอบด าเนิ นการโดยวิศวกรที่ มี
ประสบการณ์ [10] อย่างไรก็ตาม การใช้วธิกีารติดตาม
ผลนี้อาจท าใหไ้ดข้อ้มูลไม่เพยีงพอทีจ่ะท านายกลไกการ
เสื่อมสภาพของสะพานในอนาคต การประเมินระดับ
ความเร่งด่วนในการบ ารุงรกัษาไม่ได้ก าหนดมาตรฐาน
ตวัเลข เช่น ความกว้างและความยาวของรอยแตก ผล
การประเมินระดบัความเร่งด่วนในการซ่อมบ ารุงรกัษา
จะจดักลุ่มเป็นสถานะเดยีวตามความสมบูรณ์ดงัตารางที ่
6 [2, 10] ความสมบูรณ์คือการประเมินโครงสร้าง
สะพานทีก่วา้งขึน้ [10]   
 ระบบการจดัระดบัความสมบูรณ์และระบบการจัด
ระดับความเร่ งด่ วนในการซ่ อมบ ารุ งรักษาควร
ด าเนิ นการแยกกัน  อย่ างไรก็ตาม โดยปกติจะ
ด าเนินการตามขัน้ตอนโดยที่ ระดบั “I” เท่ากบัระดบั A 
และ B, ระดับ “II” มีค่าเท่ากับระดับ C1 และ M, เกรด 
“III” เท่ากับระดบั C2, และระดบั “IV” เทียบเท่ากับ E1 
และ E2 หากการพิจารณาระดับ I ถึง IV ไม่สามารถ
ด าเนินการได้อย่างเหมาะสมและขาดการตรวจสอบ
อย่างละเอียด จะต้องจดัท าบันทึกผลกระทบดังกล่าว 
และด าเนินการตรวจสอบโดยละเอียดอย่างเร่งด่วน
เพื่อให้ได้ผลที่จะต้องน าไปใช้ส าหรับการพิจารณา
ตัดสินใจส าหรบัระดับ I ถึง IV [10] การก าหนดระดับ
สภาพของสะพานในสหรฐัอเมรกิาใชว้ธิกีารเดยีวกนักบั
ประเทศไทยและอนิโดนีเซยีแต่มทีางเลอืกในการจ าแนก
ประเภทมากกว่า ดังตารางที่ 7 ผู้มีอ านาจตัดสินใจ
สามารถน าประเภทการจดัระดบัสภาพเหล่านี้ไปใช้ใน
การจัดการและก าหนดเวลาการซ่อมแซม/การฟ้ืนฟู
สภาพสะพานที่เสื่อมโทรม [2] การเปรียบเทียบระบบ
การจัดระดับสภาพระหว่างสหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่ น ไทย 
และอนิโดนีเซยีแสดงดงัตารางที ่7 [2, 8 – 10, 12] 

RET
RACTE

D



 

วารสารวิชาการเทคโนโลยีอุตสาหกรรม (The Journal of Industrial Technology) 
ISSN (online): 2697-5548  

DOI: 10.14416/j.ind.tech.2024.04.015 
 บทความวิชาการ  
 

 
The Journal of Industrial Technology (2024) volume 20, issue 1  http://ojs.kmutnb.ac.th/index.php/joindtech 

227 

 ตารางที่ 7 แสดงให้เห็นว่าการประเมนิระดบัในการ
ตรวจสอบโครงสร้างสะพานระดับชาติ หรือ National 
Bridge Inspection (NBI) ของสหรัฐอเมริกามีความ
ละเอยีดและเจาะจงมากกว่าระบบของอกีสามประเทศที่
เหลือ แม้ว่าประเมินระดับจะมีลักษณะคล้ายกัน แต่
ค าอธบิายและค านิยามที่ก าหนดส าหรบัแต่ละระดบันัน้
ต่างกนั ซึ่งระบบการประเมนิระดบัที่มคีวามละเอียดสูง
จะช่วยลดความคล้ายคลงึกนัในการประเมนิสภาพของ
สะพ าน  ดั งนั ้ น  ระบ บก ารป ระเมิ น ระดั บ ขอ ง
สหรฐัอเมริกาจึงเป็นข้อมูลอ้างอิงที่ดีที่ประเทศอื่น ๆ 
สามารถน าไปใช้เพื่อการเปรียบเทียบ [2] ด้วยเหตุนี้ 
การไดม้าซึ่งขอ้มูลอาจไม่สมบูรณ์ส าหรบัเป็นพืน้ฐานใน
การตัดสินใจเกี่ยวกับล าดบัความส าคัญในการจดัการ
สะพาน ระบบการประเมนิระดบัสภาพของสะพานที่ใช้
ในสหรฐัอเมรกิา ไทย และอินโดนีเซียเป็นประโยชน์แก่
ประเทศที่ต้องการที่จะคาดการณ์สถานการณ์การ
เสื่อมสภาพของสะพานได้อย่างไรก็ตาม ระบบการ
ประเมินระดับสภาพที่ใช้ในประเทศญี่ปุ่ นนั ้นเหมาะ
ส าหรบัประเทศที่ต้องการข้ามขัน้ตอนที่ยาวนานของ
การตดัสนิใจ เนื่องจากตอ้งการใหม้กีารด าเนินการซ่อม 

ตารางท่ี 6 ระบบการประเมินระดบัความสมบูรณ์ใน
ประเทศญีปุ่่ น [12] 

เกรด สภาพ ค าอธิบาย 

I ด ี การให้บรกิารของสะพานไม่
หยุดชะงกั  

II การ
บ ารุงรกัษา
เชงิป้องกนั 

สะพานมีประสิทธิภาพที่ด ี
แ ต่ ค ว ร มี ก า ร จั ด ก า ร
บ ารุงรกัษาเชงิป้องกนั 

III การ
ตอบสนอง
ขัน้ตน้ 

การใหบ้รกิารของสะพานอาจ
มีบกพร่อง และควรมีการ
ประเมนิตัง้แต่เนิ่นๆ 

IV การ
ตอบสนอง
ฉุกเฉิน 

การให้บริการของสะพานมี
บกพร่องหรอืมแีนวโน้มที่จะ
เกิดขึ้นอย่างมาก และควรมี
การประเมนิอย่างเร่งด่วน 

บ ารุงทันทีเมื่อมีความจ าเป็น โดยไม่มีข้อมูลในการ
ท านายการเสื่อมสภาพของสะพาน   

ตารางท่ี 7 ระบบการประเมนิระดบัสภาพของสะพาน ทัง้ 4 ประเทศ (อเมรกิา ญีปุ่่ น ไทย และอนิโดนีเซยี) [12] 
การก าหนดระดบัสภาพส าหรบัการตรวจสอบ
โครงสร้างสะพานระดบัชาติ ((National Bridge 

Inspection, NBI) 

อเมริกา ญ่ีปุ่ น ไทย อินโดนีเซีย 

ระดบั NBI ความ
สมบูรณ์ 

ระดบั 
BMMS 

ระดบั BIM 

สะพานใหม่  9 I 5 0 

ไม่พบขอ้บกพร่อง  8  4  

พบขอ้บกพร่องเลก็น้อยบางอย่าง  7 II  1 

พบการเสื่อมสภาพเลก็น้อยในองคป์ระกอบโครงสรา้ง 6  3 2 
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ตารางท่ี 7 (ต่อ) 

การก าหนดระดบัสภาพส าหรบัการตรวจสอบ
โครงสร้างสะพานระดบัชาติ ((National Bridge 

Inspection, NBI) 

อเมริกา ญ่ีปุ่ น ไทย อินโดนีเซีย 

ระดบั NBI ความ
สมบูรณ์ 

ระดบั 
BMMS 

ระดบั BIM 

องค์ประกอบโครงสร้างพื้นฐานทัง้หมดแข็งแรง แต่อาจมี
บางส่วนทีส่ญูหาย เสื่อมสภาพ หลุดร่อน หรอืลอก 

5    

การสญูเสยีหน้าตดั การเสื่อมสภาพ การหลุดร่อน การหลุด
ร่อนของคอนกรตีมเีพิม่ขึน้  

4  2 3 

การสูญเสียหน้าตัด เป็นต้น ก่อให้เกิดความเสียหายต่อ
โครงสรา้งพืน้ฐาน    

3 III, IV   

มีการเสื่อมสภาพขององค์ประกอบโครงสร้างพื้นฐาน
เพิม่ขึน้  

2    

การเสื่อมสภาพขนาดใหญ่หรือการสูญเสียหน้าตัด ของ
ชิ้นส่วนโครงสร้างที่ส าคญั หรือเปลี่ยนแปลงแนวตัง้หรือ
แนวนอนทีช่ดัเจนทีส่่งผลต่อความมัน่คงของโครงสรา้ง 

1  1 4 

สภาพย ่าแย่ นอกเหนือไปจากแผนการแก้ไข 0  0 5 
     

4. สรปุผล และข้อเสนอแนะ 
 การศกึษานี้ได้ท าการวเิคราะห์เปรยีบเทยีบกลยุทธ์
ส าคญัในการตรวจสอบและบ ารุงรกัษาโครงสรา้งสะพาน
ในประเทศอินโดนีเซีย ไทย ญี่ปุ่ น และสหรฐัอเมริกา
โดยสังเขป ข้อสรุปส าคัญที่ได้คือการด าเนินการ
ตรวจสอบสะพานและกลยุทธ์การบ ารุงรกัษาที่ใช้ใน 4 
ประเทศ ดงักล่าวนัน้มคีวามแตกต่างกนั แต่ขอ้มูลที่ใช้
ในการตรวจสอบมคีวามคล้ายคลงึกนั แต่ความแตกต่าง
ที่ส าคัญพบได้จากเอกสารที่ ใช้อ้างอิงส าหรับการ
ตรวจสอบสะพาน และแผนงานดา้นบุคลากรทีเ่ตรยีมไว้
เพื่อใช้ในการตรวจสอบสะพาน และระบบการจดัระดบั
ของสภาพ  ที่สามารถการใช้งานของสะพานได้อย่าง
ปลอดภัยซึ่ งข้อสรุปที่ ได้นี้ สามารถน ามาใช้ เป็ น

ประโยชน์ต่อผู้ที่ เกี่ยวข้องในประเทศก าลังพัฒนา
สามารถน ามาใชเ้ป็นแนวทางในการตรวจสอบโครงข่าย
สะพานและวางกลยุทธ์การบ ารุงรกัษาไดโ้ดยพบว่าการ
ตรวจสอบโครงสร้างสะพานและกลยุทธ์การบ ารุงรกัษา
ของประเทศสหรัฐอเมริกามีความครอบคลุมและ
สอดคล้องกันมากที่ สุด นอกจากนี้ ยังพบว่าการ
ตรวจสอบด้วยการช ารุดหรอืเสื่อมสภาพของโครงสรา้ง
สะพานด้วยสายตานั ้นขึ้นอยู่กับดุลยพินิจของผู้ที่
ตรวจสอบสะพาน ด้วยเหตุผลนี้  ข้อมูลที่ ได้การ
ตรวจสอบอาจอาจเป็นวธิกีารทีแ่ฝงไปดว้ยอคต ิดงันัน้ผู้
ตรวจสอบสะพานที่มีทกัษะและมีประสบการณ์ในการ
ตรวจสอบสะพานจงึมีความส าคญัต่อการตดัสนิใจที่จะ
ก าหนดวธิซี่อมบ ารุงหรอืปรบัปรุงโครงสรา้งสะพานดว้ย
วธิกีารใด 
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 วตัถุประสงค์ของบทความนี้เป็นการเปรียบเทียบ
ปัญหาในการซ่อมบ ารุงรกัษาสะพานเฉพาะส่วนที่เป็น
จุดส าคญัที่เกดิขึน้กบัสะพานทีม่อียู่ในประเทศไทยหรอื
อนิโดนีเซียกบัประเทศที่พฒันาแล้วอย่างสหรฐัอเมรกิา
และญี่ปุ่ นในด้านคุณภาพและการใช้งานตลอดจนแนว
ปฏบิตัดิา้นการจดัการการบ ารุงรกัษา เพื่อน าขอ้มูลของ
ปัญหาเหล่านี้ ไปใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาและ
ประยุกต์ใชร้ะบบการจดัการการบ ารุงรกัษาสะพานใหม่ 
รวมถงึการสรา้งฐานขอ้มลูทางคอมพวิเตอร์เพื่อใชแ้กไ้ข
ปัญหาการซ่อมบ ารุงรกัษาเหล่านี้ หรอือย่างน้อยกช็่วย
ลดผลกระทบในทางลดลงได ้หวงัว่าระบบการตรวจสอบ
และกลยุทธ์ในในการวางแผนเพื่อการซ่อมบ ารุงรกัษา
โครงสร้างสะพานจากที่ได้น าเสนอไว้ในบทความนี้จะ
เป็นประโยชน์ในการบ ารุงรกัษาและการจดัการสะพานที่
มอียู่ไม่เพยีงแค่ในประเทศไทยหรอือโิดนีเซยีเท่านัน้ แต่
ยงัรวมถงึในประเทศก าลงัพฒันาอื่น ๆ ต่อไปไดอ้กีดว้ย   
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