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บทคดัย่อ: งานวจิยัในครัง้นี้มวีตัถุประสงค์เพื่อพฒันาและศกึษาสมรรถนะรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ หรอืใช้ใน 
การขนยา้ยผู้ป่วย หรอืผู้พกิาร รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ ด้านมติ ิมขีนาดความกว้าง 690 มลิลเิมตร ความยาว 
1,250 มลิลเิมตร และความสูง 1,050 มลิลเิมตร ดา้นการส่งก าลงั ใช้มอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรง ก าลงัไฟฟ้า 250 วตัต ์
แรงดนัไฟฟ้า 24 โวลต์ ความเรว็รอบสงูสุด 120 รอบต่อนาท ีขบัเคลื่อนลอ้เลื่อนหลกั ขนาดเสน้ผ่านศูนยก์ลาง 18 นิ้ว 
มลีอ้บงัคบัเลีย้ว ขนาดเสน้ผ่านศูนยก์ลาง 7 นิ้ว ดา้นการควบคุม ควบคุมดว้ยแอปพลเิคชนัหรอืดว้ยการควบคุมบงัคบั 
Joystick สามารถปรบัความเรว็รอบได ้5 ระดบั การทดสอบ ประกอบด้วย การทดสอบหาความเรว็สูงสุดต่อน ้าหนัก
ทดสอบ การทดสอบระยะหยุดนิ่งของรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูสู้งอายุ และการทดสอบการวิง่บนทางลาดชนัของรถเขน็
ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ โดยการทดสอบจะแบ่งระดบัความเรว็ 5 ระดบั และ น ้าหนักทดสอบ 3 ระดบั ผลการทดสอบ
พบว่า การเพิ่มน ้าหนักทดสอบและระดบัความเร็วส่งผลให้อตัราการใช้แบตเตอรี่ลดลง และระดบัความเร็วร่วมกับ
น ้าหนักทดสอบทีเ่พิม่ขึน้ส่งผลท าให้ระยะหยุดนิ่งมากขึน้ นอกจากนี้ผลการประเมนิความพงึพอใจการใชง้านรถเขน็
ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุเฉลีย่ 4.36 อยู่ในระดบัมาก 

ค าส าคญั: รถเขน็ไฟฟ้า; ผูส้งูอายุ; สมรรถนะ; แอปพลเิคชนั 
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Abstract: The objective of this research is to develop and study the performance of an electric wheelchair 
for the elderly, or for use in transporting patients or individuals with disabilities. The dimensions of the 
electric wheelchair for the elderly are as follows: a width of 690 millimeters, a length of 1,250 millimeters, 
and a height of 1,050 millimeters. In terms of power transmission, it uses a 250-watt, 24-volt DC motor with 
a maximum rotational speed of 120 rpm, driving the main caster wheels with a diameter of 18 inches. It is 
equipped with steering wheels with a diameter of 7 inches. For control, the wheelchair can be operated via 
an application or by joystick control, with 5 adjustable speed levels. The tests include determining the 
maximum speed relative to the test weight, the braking distance of the electric wheelchair for the elderly, 
and the performance of the electric wheelchair on inclined surfaces. The tests were conducted at 5 speed 
levels and 3 weight levels. The results showed that an increase in test weight and speed levels resulted in 
reduced battery life, and that the combined increase in speed and weight resulted in a longer braking 
distance. Furthermore, the average satisfaction score from the user evaluation of the electric wheelchair for 
the elderly was 4.36, indicating a high level of satisfaction. 
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1. บทน า 
 สงัคมผู้สูงอายุ ก าลงัจะเป็นประชากรส่วนใหญ่ของ
โลกและของประเทศไทย โดยมีรายงานสถานการณ์
จ านวนผูสู้งอายุในประเทศไทยซึ่งจะเขา้สู่สงัคมผูสู้งวยั
อย่างสมบูรณ์ในปี 2565 โดยจ านวนผู้สูงอายุจะอยู่ราว
รอ้ยละ 20 - 30 ภายในปี 2574 [1] ในขณะทีผู่สู้งอายุใน
ไทยมจี านวนเพิม่มากขึน้ แต่กลบักนัอตัราการเกดิลดลง
สงัคมไทย โดยในปี 2565 ที่ผ่านมาอตัราการเกิดลดลง
เหลือ 500,000 คน และอัตราการเกิดที่ลดลงต่อเน่ือง 
น าไปสู่ ปรากฏการณ์  เกิดน้อยกว่าตายครัง้แรก           
ในปี  2564 ที่ประเทศไทยมีการตายมากกว่าเกิด  
19,080 คน [2] ซึง่ก าลงัเผชญิอยู่ในภาวะสงัคมผูส้งูอายุ
ที่มสีดัส่วนโครงสร้างประชากรวยัสูงอายุเพิ่มขึ้นอย่าง
ต่อเนื่อง จะท าให้เข้าสู่สงัคมผู้สูงอายุอย่างสมบูรณ์ถึง
เวลานัน้ประชากรวยัสงูอายุจะเพิม่ขึน้หลายเท่าตวั [3] 
 ขณ ะเดี ย วกั น เท ค โน โลยี ท างก ารแพ ทย์ มี
ความก้าวหน้าในการรักษาพยาบาลเป็นอย่างมาก      
ซึง่ผูส้งูอายุส่วนใหญ่กย็งัประสบปัญหาเกี่ยวกบัสุขภาพ 
โดยเฉพาะสุขภาพด้านการเคลื่อนไหวของร่างกาย    
เช่น ขา ขอ้เข่าอ่อนแรง ขอ้พบั เป็นต้น รวมทัง้ผูป่้วยที่
มีสุขภาพที่ไม่แข็งแรงเกี่ยวกับการเดิน หรือผ่าตัดขา
หรอืช่วงล่าง ซึ่งไม่สามาถที่จะเคลื่อนได้ไม่สะดวก เมื่อ
การพัฒนาเกิดขึ้นอย่างรวดเร็ว สิ่งที่ผู้สูงอายุต้องการ 
คอื สิง่สนับสนุนทีเ่ขา้มาช่วยเหลอืในการดูแลตนเองจาก
สงัคมสูงอายุ ส่งผลให้ผูสู้งอายุต้องดูแลตวัเองเพิม่มาก
ขึน้ และปัญหาที่พบมากขึ้นอย่างต่อเนื่อง คอื ผู้สูงอายุ
ที่พบปัญหาสุขภาพท าให้ไม่สามารถเคลื่อนไหวหรือ
เดินทางด้วยการเดินได้ตามปกติ เน่ืองจากในปัจจุบัน   
มีผู้ สู งอายุ มี ปัญหาสุขภาพที่ เกี่ ยวเรื่ องการเดิน           
การเคลื่อนไหว จึงท าให้เกิดแนวคิดที่จะท าเก้าอี้   

รถเข็นไฟฟ้า (Electric wheelchair) เพื่ออ านวยความ
สะดวกแก่ผู้สูงอายุ และลดภาระการดูแลของลูกหลาน
หรือคนรอบข้าง รถเข็นไฟฟ้านี้เป็นการใช้มอเตอร์ใน
การเคลื่อนที่และบังคับทิศทางของรถผู้สูงอายุ ใน
ปัจจุบันมีปัญหาเกี่ยวกับกระดูกส่งผลให้มีปัญหา
เกี่ยวกบัการเดนิและการเคลื่อนไหวของร่างกายซึ่งเกิด
จากการท างาน หรอืปัญหาสุขภาพร่างกายทีไ่ม่แขง็แรง 
ครอบครัวใดมีผู้สูงอายุอาศัยอยู่ด้วยจะเพิ่มความ
ยากล าบากในการเดินทางมากขึ้น เน่ืองจากผู้สูงอายุ   
จะไปไหนมาไหนไดล้ าบาก จงึต้องมตีวัช่วยการเดนิทาง
ของผู้สูงอายุ ให้ง่ายขึ้น เก้าอี้รถเข็นไฟฟ้าจึงเป็น         
สิ่งอ านวยความสะดวกให้ลูกหลานหรือผู้ดูแลได้พา
ผู้ใช้งานเดินทางได้ง่ายขึ้น ในอดีตมีผลงานวิจัยที่   
พฒันานวตักรรมเกี่ยวกบัเก้าอี้รถเขน็ไฟฟ้า เช่น เก้าอี้
รถเข็นไฟฟ้าหลักการท างานโดยใช้มอเตอร์ในการ
ขบัเคลื่อนเก้าอี้ไฟฟ้า ล้อทัง้สองขา้งใช้ในการเคลื่อนที่
เลี้ยวซ้าย เลี้ยวขวา เดนิหน้า และถอยหลงั โดยการใช้
จอยสติ๊ก (Joystick) เป็นการบังคับในการเคลื่อนที ่
สามารถรับน ้ าหนักของผู้ป่วยหรือผู้ใช้งานได้สูงสุด    
110 กิโลกรมั โดยใช้พลังงานแบตเตอรี่ 12 V 12 Ah / 
20 Hr ระบบควบคุมด้วย Arduino การควบคุมทิศ
ทางการเคลื่อน [4] รถเขน็ส าหรบัคนพกิารควบคุมด้วย
ระบบ ไม โครคอน โท รลเลอร์  และเพื่ อท ดสอบ
ประสทิธภิาพจากเครื่องมอืที่สร้างขึ้น เครื่องมอืที่ใช้ใน
การวิจัยประกอบไปด้วยชุดอุปกรณ์  Joystick ในการ
ควบคุมระบบขบัเคลื่อนที่ทศิทางของมอเตอร์ในการขบั
เคลื่อนที่หน้า-หลงั เลี้ยวซ้าย เลี้ยวขวา และค าสัง่หยุด
รถเข็น และระบบไมโครคอนโทรลเลอร์เป็นตัวควบคุม
การขับเคลื่อนที่ของมอเตอร์ในการส่งค่าสัญญาณ    
พลัส์วดิท์มอดูเลชนั [5] วลีแชร์ไฟฟ้าที่มีระบบควบคุม
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แบบไร้สาย เป็นการออกแบบและสร้างชิ้นส่วนของรถ 
วลีแชร์ที่สามารถนาไปประกอบกับรถวลีแชร์ทัว่ไปได้
รวมถึงการทดสอบสมรรถนะของรถวลีแชร์ไฟฟ้าแบบ
มอเตอร์ข ับเคลื่อนที่ล้อ ซึ่งรถวีลแชร์ที่ใช้ในการท า      
รถวลีแชร์ไฟฟ้าจะใชว้ลีแชรท์ีม่อียู่แล้วแล้วเพิม่ชิ้นส่วน
ที่ติดตัง้กับรถวีลแชร์เพื่ อให้สามารถท ารถวีลแชร์
ธรรมดาให้เปลี่ยนเป็นรถวีลแชร์ไฟฟ้า โดยตัวรถจะมี            
ขนาด กว้าง 27 เซนติ เมตร ยาว 90 เซนติ เมตร            
สูง 82 เซนติ เมตรใช้มอเตอร์ไฟฟ้ ากระแสตรงไร้      
แ ป ร ง ถ่ า น  (Brushless DC ห รื อ  BLDC) ข น า ด                 
150 วตัต ์36 โวลต์ แบตเตอรีล่เิธยีม แบบชารจ์ไดข้นาด 
3.7 โวลต์ 3500 แอมป์ต่อชัว่โมง จ านวน 20 ลูก มี
น ้าหนักรวมของตวัรถ 20 กิโลกรมั จุดส าคญัที่เน้น ใน
การสร้างรถวลีแชร์ไฟฟ้า คอื ความปลอดภยัในการใช้
งานของผู้ที่ใช้งานรถวีลแชร์ไฟฟ้า [6] จากงานวิจยัที่
เกี่ยวขอ้งพบว่าการพฒันารถเขน็ส าหรบัผูพ้กิารมอีย่าง
มากมายและหลากหลาย แต่การพัฒนารถเข็นไฟฟ้า
ส าหรบัผู้สูงอายุยงัมีไม่มากนัก ดงันัน้การด าเนินชีวิต
ของผู้สูงอายุก็ต้องมีการน าเทคโนโลยีมาใช้ในการ
ช่วยเหลือมากขึ้นการอ านวยความสะดวกในการใช้
ชีวิตประจ าวัน และสนองตอบต่อความต้องการของ
ผูสู้งอายุทีม่หีลากหลายกลุ่ม [7] ดว้ยเหตุนี้รถเขน็ไฟฟ้า
ส าหรับผู้สูงอายุซึ่งพัฒนาขึ้นมาจากรถเข็นผู้ป่วยที่
จ าเป็นต้องมผีู้เขน็ให้แก่ผู้สูงอายุ ผูป่้วย หรอืผู้พกิารที่
โดยสารด้วยรถเข็นให้เป็นรถเข็นที่มีการควบคุมด้วย 
Joystick และผ่านระบบแอพพลิเคชัน่ (Application) 
ส าหรบัสัง่การให้รถเข็นเคลื่อนที่ด้วยการสัง่การผ่าน
สมาร์ทโฟน โดยมวีตัถุประสงค์เพื่อใชป้ระโยชน์ส าหรบั
ผูสู้งอายุและผูม้ปัีญหาเกี่ยวกบัสุขภาพ ขอ้เข่าเสื่อม ใช้
งานหรอืสนับสนุนทางการแพทย์ในการขนยา้ยผูสู้งอายุ 

ผู้ป่วย หรือผู้พิการที่พอจะช่วยเหลือตัวเองได้ในการ
เคลื่อนที่อีกทัง้เป็นการสนับสนุนเจ้าหน้าที่พยาบาลใน
การขนยา้ยผูป่้วย  

2. วิธีการด าเนินงานวิจยั 
2.1 การออกแบบ  
 การออกแบบรถเข็นไฟฟ้าส าหรับผู้สูงอายุได้
ด าเนินการผ่านกระบวนการคิดเชิงออกแบบ (Design 
Thinking) จากนั ้นคณ ะผู้ วิจ ัยด าเนิ นการพัฒ นา
นวตักรรมต้นแบบ เพื่อระดมความคิดในการแก้ปัญหา
ด้วยวิถีทางที่ดี และทดสอบประสิทธิภาพนวัตกรรม
ต้นแบบดงักล่าวดว้ย บนพืน้ฐานของความต้องการของ
ผูใ้ชป้ระโยชน์ และการทดสอบจากหอ้งปฏบิตักิาร โดย
มกีระบวนการ 5 ขัน้ตอน [8] ดงันี้ 
 1) เข้าถึงคนและพื้นที่เพื่อท าความเข้าใจปัญหา 
(Empathize) ตลอดจนเขา้ใจกลุ่มเป้าหมายหรอืเขา้ใจสิง่
ที่ต้องการแก้ไขในงานวิจยันี้เป็นผู้สูงอายุในชุมชนใน
สถานบรบิาลผูส้งูอายุจงัหวดัสงขลา 
 2) ระบุปัญหา (Define) เมื่อทราบข้อมูลปัญหาที ่
ชัดเจน ตลอดจนวิเคราะห์อย่างรอบด้านแล้วน าเอา
ข้อมูล ทัง้หมดมาวิเคราะห์เพื่อที่จะคัดกรองให้เป็น
ปัญหาทีแ่ทจ้รงิ  
 3) ระดมความคิดเพื่ อหาแนวทางแก้ไขปัญหา 
(Ideate) โดยไม่จ าเป็นต้องเกิดจากความคิดเดียวแต่
เป็นการผสมผสานหลากหลายความคดิเพื่อแก้ปัญหาที่
เกดิขึน้อย่างรอบดา้น 
 4) พัฒนานวัตกรรมต้นแบบ (Prototype) ด้วย
กระบวนการ ADDIE Model ประกอบด้วย (1) รวบรวม 
วิเคราะห์ข้อมูลเพื่ อพัฒนานวัตกรรม ต้นแบบ (A: 
Analyze) (2)  อ อ ก แ บ บ น วั ต ก ร ร ม ต้ น แ บ บ               
(D: Design) (3) พั ฒ น าน วัต ก รรม ต้ น แบ บ  (D: 
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Development, I: Implement) (4) ทดสอบและปรบัปรุง
นวัตกรรมต้นแบบ (E: Evaluate) และ (5) ทดสอบ
ต้นแบบ (Test) เพื่ อทดสอบหาประสิทธิภาพ จาก
หอ้งปฏบิตักิารก่อนน าไปใชจ้รงิ [9]  

2.2 การทดสอบสมรรถนะ 
 การทดสอบสมรรถนะรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ
แรงต้านการเคลื่อนที่ของรถวีลแชร์ไฟฟ้า โดยการ
ทดสอบจะแบ่งระดบัความเรว็ไวท้ี ่5 ระดบั และ น ้าหนัก
ท ดสอบ  3 ร ะดั บ  คื อ  50 70 แ ล ะ  90 กิ โลก รัม 
ประกอบด้วย การทดลองหากระแสไฟฟ้าสูงสุดและ
ความเร็วสูงสุดต่อน ้าหนักผู้ใช้งาน การทดสอบใช้ผิว
ถนนเป็นคอนกรตีเรียบและระนาบตัง้ฉากกับแรงโน้ม
ถ่วงของโลก การทดสอบระยะหยุดน่ิงของรถเขน็ไฟฟ้า
ส าหรับผู้สูงอายุ โดยให้รถเข็นวิ่งด้วยความเร็วตาม
ระดบัที่ก าหนดจนถึงระดบัความเร็วคงที่ แล้วลดระดบั
ความเรว็ของรถเขน็ลงใหอ้ยู่ในระดบัปกต ิจากนัน้ปล่อย
ให้รถเคลื่อนที่จนหยุดด้วยน ้ าหนักของรถเข็นเอง 
จากนัน้วดัระยะตัง้แต่รถเขน็ลดความเรว็จนถงึระยะหยุด
นิ่ง และการทดสอบการวิ่งบนทางลาดชันของรถเข็น
ไฟฟ้าส าหรบัผูสู้งอายุ การเคลื่อนที่ขึน้ในแนวลาดเอยีง 
15 องศา จากนัน้ใหร้ถเขน็วิง่ดว้ยความเรว็ตามระดบัที่
ก าหนด จบัเวลาการเคลื่อนที่ของรถเข็นเป็นระยะทาง 
20 เมตร ทัง้นี้เป็นการทดสอบใช้ผิวของทางลาดเอียง
เป็นพืน้ผวิคอนกรตีเรยีบ 

2.3 การประเมินความพึงพอใจการใช้งาน 
 การทดสอบประสิทธิภาพรถเข็นไฟฟ้าส าหรับ
ผู้สูงอายุ โดยการน ารถเข็นไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ ไป
ทดสอบการใชง้าน ณ ศูนยบ์รบิาลผูส้งูอายุ อ าเภอเมอืง 

 จงัหวดัสงขลา จ านวน 30 คน โดยแบ่งคะแนนในแต่ละ
หวัขอ้ ตามล าด าบตัง้แต่น้อยที่สุดไปถึงมากที่สุด (1-5) 
ซึ่งได้ ออกแบบการประเมินความพึงพอใจการใช้งาน 
ประกอบด้วยหัวข้อ ดังนี้  การใช้งานรถเข็นไฟฟ้า
ส าหรับผู้สูงอายุที่ง่ายและไม่ซับซ้อน รถเข็นไฟฟ้า
ส าหรบัผูส้งูอายุมขีนาดทีเ่หมาะสม รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผูสู้งอายุมคีวามสวยงาม รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุมี
ความปลอดภยัในการใชง้านเครื่อง รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผู้สูงอายุสามารถใช้งานได้หลากหลาย รถเข็นไฟฟ้า
ส าหรบัผู้สูงอายุสามารถควบคุมการท างานได้ง่าย และ
รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุมคีวามสะดวกสบายในการ
ใชง้าน เป็นตน้ 

3. ผลการด าเนินงานวิจยัและวิเคราะห์ผล 
 ผลการวิจัยการพัฒนาและศึกษาสมรรถนะรถเข็น
ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ มรีายละเอยีดดงัต่อไปนี้  

3.1 ผลการออกแบบรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ 
 การใชง้านรถเขน็ผูสู้งอายุ โดยการสมัภาษณ์การใช้
งานรถเข็นผู้สูงอายุ  โดยกลุ่มเป้าหมาย คือ กลุ่ม
ผู้สูงอายุ ณ ศูนย์บรบิาลผู้สูงอายุ อ าเภอเมอืง จงัหวดั
สงขลา เพื่อสอบถามและวเิคราะห์สภาพการใชง้านจรงิ 
(Empathize) ด้านการใช้งานรถเข็นผู้สูงอายุที่มีอยู่ใน
ปัจจุบนัมีการใช้งานที่ต ่า เพราะไม่อยากใช้แรงในการ
เขน็ดว้ยมอื และการยกตวันัง่ค่อนขา้งล าบาก ท าใหเ้กดิ
อุบตัเิหตุโดยการลม้จากการใชร้ถเขน็ (Define) ส่วนการ
หาแนวทางแก้ไขปัญหาโดยการออกแบบรถเขน็ไฟฟ้า
ส าหรบัผู้สูงอายุ โดยรถเข็นออกแบบเพื่อใช้ประโยชน์
ส าหรับผู้สู งอายุ  และผู้มี ปัญหาเกี่ ยวกับสุขภาพ            
ขอ้เขา่เสื่อมใหส้ามารถใชง้านได ้หรอืสามารถสนับสนุน 
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ทางการแพทย์ในการขนย้ายผู้สูงอายุ ผู้ป่วย หรือผู้
พกิาร ทีพ่อจะช่วยเหลอืตวัเองไดใ้นการเคลื่อนที่ อกีทัง้
เป็นการสนับสนุนเจ้าหน้าที่พยาบาลในการขนย้าย
ผูป่้วย (Ideate) [10] แสดงดงัรปูที ่1 
 จากการออกแบบตามแนวทางการพัฒ นา
นวตักรรมที่ได้จากรูปที่ 1 ได้ด าเนินการพัฒนาและ
สร้างนวตักรรมต้นแบบ ต้นแบบรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผู้สูงอายุ (Prototype) แสดงดังรูปที่ 2 ซึ่งได้ก าหนด
คุณลกัษณะของรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูสู้งอายุ ไวด้งันี้
ด้านมิติ รถเข็นไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุมีขนาดความ
กวา้ง 690 มลิลเิมตร ความยาว 1250 มลิลเิมตร และ
ความสูง 1050 มิลลิเมตร (หมายเลข 1) ด้านการ
ค วบ คุ ม  สาม ารถ ค วบ คุ ม ด้ ว ย แอปพ ลิ เค ชัน 
(Application) ห รือบั งคับด้ วยคันบังคับ  Joystick 
(หมายเลข 4) โดยที่ Joystick สามารถปรบัความเร็ว
รอบได้ 5 ระดับ ส่งสัญญาณเสียง และแจ้งเตือน
สถานะแบตเตอรี ่ดา้นระบบส่งก าลงั ควบคุมการหมุน
ของล้อเลื่อนหลกัด้วยมอเตอร์ไฟฟ้ากระแสตรง (DC) 
ก าลังไฟ ฟ้ า  250 วัตต์  แ รงดัน ไฟ ฟ้ า 24 โวลต ์
(หมายเลข 5) สามารถหมุนด้วยความเร็วรอบสูงสุด 
120 รอบต่อนาที (หมายเลข 6) บังคบัล้อเลื่อนหลัก
ขอ งรถ เข็น  ขน าด เส้น ผ่ าน ศู น ย์ ก ลาง  18 นิ้ ว 
(หมายเลข 2) ผลิตจากวสัดุยางเคลือบผิวอย่างดี มี
ความนุ่ม และรองรบัน ้าหนักได้ 200 กิโลกรัม มีล้อ
บงัคบัเลี้ยว ขนาดเสน้ผ่านศูนยก์ลาง 7 นิ้ว (หมายเลข 
3) ผลติจากวสัดุยาง คงทน แขง็แรง 
 นอกจากนี้สามารถเลือกบังคับการเคลื่อนที่ของ
รถเข็นไฟฟ้าส าหรับผู้สูงอายุด้วยแอปพลิเคชัน        
แสดงดงัรปูที ่3 
 

 
รปูท่ี 1 แบบรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ 

 

 

 
รปูท่ี 2 ตน้แบบรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ 
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รปูท่ี 3 แอปพลเิคชนัรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ 

 จากนัน้ได้ด าเนินการทดสอบต้นแบบ (Test) ด้วย
แบบสอบถามประเมินคุณภาพต่อการใช้งานรถเข็น
ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุจากผู้เชี่ยวชาญ จ านวน 5 ท่าน 
ผลแสดงดงัตารางที ่1 
 จากตารางที ่1 สามารถสรุปไดว้่า ล าดบัที ่1 รถเขน็
ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุมคีวามสะดวกสบายในการใชง้าน 
ด้วยค่าเฉลี่ย 4.50 ล าดบัที่ 2 การใช้งานรถเข็นไฟฟ้า
ส าหรบัผูสู้งอายุทีง่่ายและไม่ซบัซ้อน ดว้ยค่าเฉลี่ย 4.42 
ล าดบัที ่3 รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุสามารถควบคุม
การท างานไดง้่าย ดว้ยค่าเฉลี่ย 4.37 ล าดบัที ่4 รถเขน็
ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุมขีนาดที่เหมาะสม ด้วยค่าเฉลี่ย 
4.31 ล าดับที่ 5 รถเข็นไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุมีความ
ปลอดภัยในการใช้งาน ด้วยค่าเฉลี่ย 4.27 ล าดับที่ 6 
รถเข็นไฟฟ้ าส าหรับผู้ สู งอายุ สามารถใช้งานได้
หลากหลาย ด้วยค่าเฉลี่ย 4.16 และ ล าดบัที่ 7 รถเข็น
ไฟฟ้าส าหรับผู้สูงอายุมีความสวยงาม ด้วยค่าเฉลี่ย 
4.18 ภาพรวมผลการประเมินคุณภาพต่อการใช้งาน
รถเข็นไฟฟ้าส าหรับผู้สูงอายุจากผู้เชี่ยวชาญ  เฉลี่ย 
4.32 อยู่ในระดบัมาก 

ตารางท่ี 1 ผลการประเมนิคุณภาพต่อการใชง้านรถเขน็
ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุจากผูเ้ชีย่วชาญ 

หวัข้อประเมิน 
ระดบั

คณุภาพ 
 ล าดบั

ท่ี 
การใชง้านรถเขน็
ไฟฟ้าส าหรบั
ผูส้งูอายุทีง่า่ยและไม่
ซบัซอ้น 

4.42  2 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผูส้งูอายุมขีนาดที่
เหมาะสม 

4.31  4 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผูส้งูอายุมคีวาม
สวยงาม 

4.18  7 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผูส้งูอายุมคีวาม
ปลอดภยัในการใช้
งาน 

4.27  5 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผูส้งูอายุสามารถใช้
งานไดห้ลากหลาย 

4.16  6 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผูส้งูอายุสามารถ
ควบคุมการท างาน
ไดง้า่ย 

4.37  3 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผูส้งูอายุมคีวาม
สะดวกสบายในการ
ใชง้าน 

4.50  1 

ค่าเฉลีย่ 4.32   
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3.3 ผลการทดสอบสมรรถนะ 
 การทดสอบสมรรถนะรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ
แรงตา้นการเคลื่อนทีข่องรถวลีแชรไ์ฟฟ้า มผีลดงันี้ 
3.2.1 ผลการทดลองหากระแสไฟฟ้าสูงสุดและ
ความเรว็สูงสุดต่อน ้าหนักผู้ใช้งาน 
 โดยการทดสอบจะแบ่งระดับความเร็วไว้ที่ 5 
ระดบั และ น ้าหนักทดสอบ 3 ระดบั คอื 50 70 และ 90 
กิโลกรมั การทดสอบใช้ผวิถนนเป็นคอนกรตีเรยีบและ
ระนาบตัง้ฉากกบัแรงโน้มถ่วงของโลก ซึ่งเป็นค่าเฉลี่ย
ของจ านวนการทดสอบของแต่ละปัจจัยจ านวน 3 ซ ้า 
แสดงดงัตารางที ่2 

 การทดสอบจะเป็นการทดสอบในสภาพอากาศ
ปกต ิมผีู้ควบคุมการทดลองประกอบด้วย คณะนักวจิยั 
บุ คลากรที่ สน ใจในนวัต กรรม  นั กศึ กษ า และ
กลุ่มเป้าหมายในการทดสอบ ผลการทดสอบได้บนัทึก
ลงในระบบปฏิบตัิการเพื่อประมวลทางอิเล็กทรอนิกส ์
จากนัน้น าไปวเิคราะห์ผล ซึ่งในการทดลองทัง้ 3 ซ ้านัน้ 
ได้ออกแบบแนวทางเพื่อลดความแปรปรวนในสิ่งที่
อาจจะควบคุมไม่ได ้เช่น สภาพอากาศ สภาพจติใจของ
ผู้ทดสอบ สภาพจิตใจของผู้ถูกทดสอบ รวมทัง้ความ
พร้อมด้านสถานที่ พื้นที่ อุปกรณ์จ าเป็นอื่น ๆ และที่
ส าคญัความพรอ้มของรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ 

 

ตารางท่ี 2 ผลการทดลองหากระแสไฟฟ้าสงูสุดและความเรว็สงูสุดต่อน ้าหนักผูใ้ชง้าน 
น ้าหนัก
ทดสอบ 
(กิโลกรมั) 

ระดบั
ความเรว็ 

กระแสไฟฟ้า
สูงสุด  
(แอมป์) 

ก าลงัไฟฟ้า
สูงสุด  
(วตัต์) 

ความเรว็สูงสุด 
 

(กิโลเมตรต่อชัว่โมง) 

อตัราการใช้
แบตเตอรี ่
(ชัว่โมง) 

50 

1 2.11 50.64 4.40 10.27 
2 2.96 71.04 5.10 7.04 
3 3.55 85.20 6.60 6.27 
4 5.32 127.68 7.30 4.32 
5 7.06 169.44 8.60 3.35 

70 

1 2.43 58.32 3.60 8.57 
2 3.13 75.12 4.90 7.05 
3 3.99 95.76 5.70 5.22 
4 5.96 143.04 6.80 3.49 
5 7.50 180.00 8.40 3.18 

90 

1 2.42 58.08 2.80 7.28 
2 3.21 77.04 3.60 6.13 
3 4.32 103.68 4.50 5.22 
4 6.45 154.8.0 5.10 4.32 
5 7.91 189.84 6.80 3.03 
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 จากผลการทดลองในตารางที่ 2 พบว่า เมื่อยิ่ง
เพิ่มน ้ าหนักและระดับความเร็วมากขึ้นส่งผลให้ใช้
กระแสไฟฟ้าเพิ่มมากขึ้นไปด้วย รวมทัง้อัตราการใช้
แบตเตอรี่ก็เพิ่มมากขึ้นไปด้วย สอดคล้องกันกับ [11] 
พบว่า เมื่อยิง่เพิ่มความเร็วมากขึ้นยิง่ส่งผลท าให้อตัรา
การใช้แบตเตอรีล่ดลงตามไปด้วย ขอ้สงัเกตอีกประกอ
รคือ อตัราการใช้แบตเตอรี่ขึ้นอยู่กับน ้าหนักของการ
ทดสอบ โดยที่ยิง่น ้าหนักของการทดสอบมากขึน้ ยิง่ใช้
พลงังานแบตเตอรี่มากขึ้น หรอื อตัราการใช้แบตเตอรี่
ลดลงนัน้เอง 
 ทัง้นี้ผลการทดลองพบว่า ที่น ้ าหนักทดสอบ            
50 กโิลกรมั ระดบัความเรว็ 1 จะใชก้ระแสไฟฟ้าสูงสุดที ่
2.11 แอมป์ จะได้ความเร็วสูงสุด 4.4 กิโลเมตรต่อ
ชัว่โมง และมีอัตราการใช้แบตเตอรี่มากที่สุด 10.27 
ชัว่โมง และที่น ้ าหนักทดสอบ 90 กิโลกรัม ระดับ
ความเรว็ 5 จะใชก้ระแสไฟฟ้าสูงสุดที ่7.91 แอมป์ จะได้
ความเรว็สูงสุด 6.8 กโิลเมตรต่อชัว่โมง และมอีตัราการ
ใชแ้บตเตอรีน้่อยทีสุ่ด 3.03 ชัว่โมง 
 

 จากรูปที่ 4 การทดลองเพื่อหาความสัมพันธ์
ระหว่างน ้าหนักทดสอบกบัความเรว็สูงสุด และอตัราการ
ใช้แบตเตอรี่ จากการทดลองจะเห็นได้ว่าน ้าหนักของ
การทดสอบมีผลโดยตรงต่ออตัราการใช้แบตเตอรี่และ
การเพิม่ระดบัความเรว็ส่งผลให้อตัราการใชแ้บตเตอรี่ก็
จะลดลงตามไปด้วยตามแนวโน้มของกราฟในรูปที่ 4 
แนวโน้มของอตัราการใช้แบตเตอรี่ลดลงอย่างยิ่งยวด
เมื่อน ้าหนักของการทดสอบมากขึน้ และเป็นทีน่่าสงัเกต 
เมื่อพิจารณาในส่วนของน ้าหนักของการทดสอบที่ 50 
กโิลกรมั มอีตัราความชนัของการลดลงของอตัราการใช้
แบตเตอรี่สูงที่สุดเมื่อเปรยีบเทียบอตัราความชันของ
การลดลงของน ้ าหนักของการทดสอบที่  70 และ           
90 กิโลกรัม โดยเฉพาะที่ 90 กิโลกรมั ถ้าสังเกตจาก
กราฟจะมีความชัน้ของการลดลงของอัตราการใช้
แบตเตอรีท่ี่น้อยที่สุด ทีเ่ป็นลกัษณะอย่างนี้เนื่องมาจาก 
น ้าหนักการทดสอบที่น้อยส่งผลให้เกิดการกระชากของ
แรงกระตุ้นมอเตอร์มากกว่าน ้ าหนักการทดสอบที่
มากกว่า [12] 

 

รปูท่ี 4 ความสมัพนัธร์ะหว่างน ้าหนักทดสอบกบัความเรว็สงูสุด และอตัราการใชแ้บตเ
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3.2.2 ผลการการทดสอบระยะหยุดน่ิงของรถเข็น
ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ 
 โดยการทดสอบแบ่งระดับความเร็วไว้ที่ 5 ระดับ 
และ น ้ าหนักทดสอบ 3 ระดับ คือ 50 70 และ 90 
กโิลกรมั จากนัน้ให้รถเขน็วิง่ด้วยความเร็วตามระดบัที่
ก าหนดจนถงึระดบัความเรว็คงที ่แล้วลดระดบัความเรว็
ของรถเข็นลงให้อยู่ในระดับปกติ จากนัน้ปล่อยให้รถ
เคลื่อนที่จนหยุดด้วยน ้าหนักของรถเขน็เอง จากนัน้วดั
ระยะตัง้แต่รถเขน็ลดความเรว็จนถึงระยะหยุดน่ิง ทัง้นี้
เป็นการทดสอบใชผ้วิถนนเป็นคอนกรตีเรยีบและระนาบ
ตัง้ฉากกบัแรงโน้มถ่วงของโลก แสดงดงัรูปที ่5 ซึ่งเป็น
ค่าเฉลี่ยของจ านวนการทดสอบของแต่ละปัจจยั จ านวน 
3 ซ ้า แสดงดงัตารางที ่3  
 จากผลการทดลองในตารางที ่3 พบว่า น ้าหนักการ
ทดสอบที่เพิ่มขึ้นส่งผลท าให้ระยะหยุดนิ่งของรถเข็น
ไฟฟ้าส าหรับผู้สูงอายุมากขึ้นตามไปด้วย โดยเมื่อ
สังเกตจากค่าระยะหยุดนิ่งที่ระดับความเร็วที่ 1 ซึ่ง
ระยะหยุดนิ่งของรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุทีท่ดสอบ    
ด้วยน ้าหนักทดสอบ 50 กิโลกรมัจะมีระยะหยุดนิ่งที ่      
60.33 เซนติ เมตร เทียบกับน ้ าหนั กทดสอบ 90 
กิโลกรัมจะมีระยะหยุดนิ่งที่ 94.60 เซนติเมตร ซึ่งมี
ความยาวของระยะหยุดน่ิงมากกว่า 34.27 เซนติเมตร 
แสดงดังรูปที่ 6 และเมื่อพิจารณาในระดับความเร็ว
ร่วมกบัน ้าหนักการทดสอบที่เพิ่มขึ้นส่งผลท าให้ระยะ
หยุดนิ่งของรถเข็นไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุมากขึ้นตาม
ไปด้วยเช่นกัน โดยเมื่อสังเกตจากน ้ าหนักทดสอบ               
70 กิโลกรัมระดับความเร็วที่  1 มีค่าระยะหยุดนิ่ ง
เท่ากบั 83.60 เซนติเมตร และเมื่อเพิม่ระดบัความเร็ว
เป็ น ร ะดั บ ที่  5 จ ะมี ค่ า ร ะย ะห ยุ ด นิ่ ง เท่ า กั บ               
177.60 เซนตเิมตร ทีเ่ป็นลกัษณะเช่นนี้กเ็นื่องมาจาก 

 
รปูท่ี 5 การทดสอบระยะหยุดนิง่ของรถเขน็ไฟฟ้า

ส าหรบัผูส้งูอาย ุ

การเคลื่อนที่ของน ้ าหนักทดสอบนั ้นท าให้แรงบิดที่
กระท าต่อล้อหลังของรถเข็นไฟฟ้าส าหรับผู้สูงอายุ
เปลี่ยนไปนัน้ แสดงใหเ้หน็ว่าการเคลื่อนน ้าหนักทดสอบ
สามารถท าให้การเคลื่อนทีข่องล้อหน้าของรถเขน็ไฟฟ้า
ส าหรบัผู้สูงอายุไหลจากแนวราบขึ้นสู่แนวตัง้โดยที่ล้อ
หลงันัน้ไม่จ าเป็นต้องมีแรงขบัมาเคลื่อนที่มากนัก ซึ่ง
อาศยัการปรบัต าแหน่งของน ้าหนักทดสอบให้สมัพนัธ์
กบัระดบัความเรว็ของรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ [13]  

3.2.3 ผลการทดสอบการว่ิงบนทางลาดชันของ
รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ 
 โดยการทดสอบแบ่งระดับความเร็วไว้ที่ 5 ระดับ 
และ น ้ าหนักทดสอบ 3 ระดับ คือ 50 70 และ 90 
กิโลกรัม การเคลื่อนที่ขึ้นในแนวลาดเอียง 15 องศา
จากนัน้ใหร้ถเขน็วิง่ดว้ยความเรว็ตามระดบัทีก่ าหนด 
จนความเร็วคงที่  จากนั ้นจับเวลาการเคลื่อนที่ของ
รถเขน็เป็นระยะทาง 20 เมตร ทัง้นี้เป็นการทดสอบใช้
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ผวิของทางลาดเอียงในอาคารเรยีนของคณะครุศาสตร์
อุตสาหกรรมและเทคโนโลยี โดยเป็นพื้นผิวคอนกรีต
เรียบ แสดงดังรูปที่  7 ซึ่ งเป็นค่าเฉลี่ยของจ านวน     

การทดสอบของแต่ ละปัจจัยจ านวน 3 ซ ้ า แสดง               
ดงัตารางที ่4 

ตารางท่ี 3 การทดสอบระยะหยุดนิ่งของรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ 
น ้าหนัก
ทดสอบ 
(กิโลกรมั) 

 ระดบั
ความเรว็ 1  

ระดบั
ความเรว็ 2  

ระดบั
ความเรว็ 3  

ระดบั
ความเรว็ 4  

ระดบั
ความเรว็ 5 

 ระยะหยุดน่ิง (เซนติเมตร) 
50  60.33 102.30 128.00 135.30 147.60 
70  83.60 124.00 160.60 170.00 177.60 
90  94.60 132.30 163.30 176.60 196.60 

ตารางท่ี 4 การทดสอบความเรว็ของการเคลื่อนทีข่ ึน้ในแนวลาดเอยีง 15 องศา 

น ้าหนักทดสอบ 
(กิโลกรมั) 

ระดบัความเรว็ 
1  

ระดบัความเรว็ 
2  

ระดบัความเรว็ 
3  

ระดบัความเรว็ 
4  

ระดบัความเรว็ 
5  

ระยะเวลา (วินาที) 
50 72.90 64.90 42.40 29.60 15.80 
70 92.80 75.90 58.90 36.60 18.40 
90 134.60 109.90 84.50 54.30 27.90 

 
รปูท่ี 6 ความสมัพนัธน์ ้าหนักการทดสอบกบัระดบัความเรว็ของระยะหยุดนิง่ 
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รปูท่ี 7 การทดสอบการวิง่บนทางลาดชนัของรถเขน็

ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ 
รปูท่ี 8 ความสมัพนัธน์ ้าหนักการทดสอบกบัระยะเวลา

ในการเคลื่อนทีท่างลาดชนั 

 จากผลการทดลองในตารางที่  4 พบว่า ระดับ
ความเร็วของของรถเข็นไฟฟ้าส าหรับผู้สูงอายุมีผล
โดยตรงต่อระยะเวลาของการวิง่มากขึน้ตามไปดว้ย โดย
เมื่อสงัเกตจากระยะเวลาที่ใชใ้นการวิง่ที่ระดบัความเร็ว
ที่ 1 ส าหรับผู้สูงอายุที่ทดสอบด้วยน ้ าหนักทดสอบ      
50 กิโลกรมัจะมรีะยะเวลาในการเคลื่อนที่ 72.90 วนิาท ี
เทยีบกบัน ้าหนักทดสอบ 90 กิโลกรมัจะมรีะยะเวลาใน
การเคลื่อนที่  134.60 วินาที ซึ่งใช้ระยะเวลาในการ
เคลื่อนทีม่ากกว่า 61.70 วนิาท ีแสดงดงัรูปที ่8 และเมื่อ
พจิารณาในระดบัความเรว็ร่วมกบัน ้าหนักการทดสอบที่
เพิม่ขึน้ส่งผลท าให้ระยะเวลาในการเคลื่อนทีข่องรถเขน็
ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุน้องลงตามไปด้วยเช่นกัน โดย
เมื่อสังเกตจากน ้ าหนักทดสอบ 90 กิโลกรัม ระดับ
ความเรว็ที ่1 มรีะยะเวลาในการเคลื่อนทีเ่ท่ากบั 134.60 
วนิาที และเมื่อเพิ่มระดบัความเร็วเป็น ระดบัที่ 5 จะมี
ระยะเวลาในการเคลื่อนที]่ลดลงเหลอืแค่ 27.90 วนิาท ีที่
เป็นลักษณะเช่นนี้ก็เนื่ องมาจาก แรงบิดของรถเข็น
ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุส่งผลโดยตรงต่อการหมุนของ

มอเตอร์ส่งก าลงั ท าใหแ้รงบดิทีเ่กิดขึ้นรบัภาระโหลดที่
มากขึ้น ประกอบกบัพื้นมีความลาดเอียง ย่อมท าให้มี
แรงเสยีดทานมากกว่าพืน้ระนาบทัว่ไป ส่งผลกระทบต่อ
ก าลงัไฟฟ้าที่เพิ่มมากขึ้น ดงันัน้ถ้าพิจารณาลงไปก็จะ
พบว่าอตัราการสิน้เปลอืงใชไ้ฟฟ้าก็มากขึ้นตามไปดว้ย 
เช่นกนันัน้เอง การใชง้านรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ
ในพื้นลาดเอียงย่อมส่งผลให้ก าลงัไฟฟ้าลดลงออย่าง
รวดเร็ว ในขณะเดียวกันก็จะท าให้ใช้ระยะเวลาในการ 
เคลื่อนทีม่ากขึน้ มผีลสอดคลอ้งกนักบั [5] 

3.3 ผลการประเมินความพึงพอใจการใช้งาน 
 ผลการประเมินความพึงพอใจการใช้งานรถเข็น
ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ โดยการน ารถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผูสู้งอายุ ไปทดสอบการใชง้าน ณ ศูนย์บรบิาลผูสู้งอายุ 
อ า เภ อ เมื อ ง  จั งห วั ด ส งข ล า  จ าน ว น  30 ค น 
ประกอบดว้ยเพศหญิง จ านวน 20 คน เพศชาย 10 คน 
มีอายุ เฉลี่ย 67 ปี น ้ าหนักเฉลี่ย 62 กิโลกรัม เคยมี
ประสบการณ์ ในการใช้รถเข็น ร้อยละ 66.67 เคยมี
ประสบการณ์ในการขบัรถจกัรยาน ร้อยละ 96.67 และ
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เคยมีประสบการณ์ในการขบัรถจกัรยานยนต์ ร้อยละ 
83.33 ทัง้นี้ผู้อายุที่เขา้รบัการทดสอบการใชง้านรถเขน็
มอีาการปวดเข่าเกี่ยวกบัการเดิน ร้อยละ 60.00 ซึ่งผล
การประเมินความพึ งพอใจการใช้ งาน แสดงดัง          
ตารางที ่5 
 จากตารางที ่5 สามารถสรุปไดว้่า ล าดบัที ่1 รถเขน็
ไฟฟ้าส าหรับผู้สูงอายุมีขนาดที่ เหมาะสม ด้วยค่า     
เฉลี่ย 4.60 ล าดับที่ 2 รถเข็นไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุมี
ความสะดวกสบายในการใช้งาน ด้วยค่าเฉลี่ย 4.50 
ล าดับที่  3 รถเข็นไฟฟ้ าส าหรับผู้สู งอายุ มีความ

ปลอดภัยในการใช้งาน ด้วยค่าเฉลี่ย 4.40 ล าดับที่ 4 
รถเข็นไฟฟ้ าส าหรับผู้ สู งอายุ สามารถใช้งานได้
หลากหลาย ด้วยค่าเฉลี่ย 4.30 ล าดบัที่ 5 การใช้งาน
รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูสู้งอายุทีง่่ายและไม่ซบัซ้อน ดว้ย
ค่าเฉลี่ย 4.20 ล าดบัที่ 6 รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ
สามารถควบคุมการท างานได้ง่าย ด้วยค่าเฉลี่ย 4.10 
และ ล าดับที่ 7 รถเข็นไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุมีความ
สวยงาม ด้วยค่าเฉลี่ย 4.00 ภาพรวมผลการประเมิน
ความพึงพอใจการใช้งานรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุ 
เฉลีย่ 4.36 อยู่ในระดบัมาก 

 
ตารางท่ี 5 ผลการประเมนิความพงึพอใจการใชง้านรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ 

หวัข้อประเมิน ผลความพึงพอใจ ล าดบัท่ี 

การใชง้านรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุทีง่า่ยและไม่ซบัซอ้น 4.20 5 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายมุขีนาดทีเ่หมาะสม 4.60 1 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายมุคีวามสวยงาม 4.00 7 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายมุคีวามปลอดภยัในการใชง้าน 4.40 3 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายมุคีวามปลอดภยัในการใชง้าน 4.40 3 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุสามารถใชง้านไดห้ลากหลาย 4.30 4 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุสามารถควบคุมการท างานไดง้า่ย 4.10 6 

รถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายมุคีวามสะดวกสบายในการใชง้าน 4.50 2 

ค่าเฉลีย่ 4.36  
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4. สรปุผล 
 รถ เข็ น ไฟ ฟ้ าส าห รับ ผู้ สู ง อ ายุ  (Prototype) 
คุณลกัษณะของรถเขน็ไฟฟ้าส าหรบัผูส้งูอายุ ดงันี้ดา้น
มิติ รถเข็นไฟฟ้าส าหรบัผู้สูงอายุมีขนาดความกว้าง 
690 มลิลเิมตร ความยาว 1250 มลิลเิมตร และความ
สงู 1050 มลิลเิมตร ดา้นการควบคุม สามารถควบคุม
ด้วยแอปพลิเคชัน  (Application) หรือบังคับด้วย 
Joystick โดยที่ Joystick สามารถปรบัความเร็วรอบ
ได้ 5 ระดับ ส่งสัญญาณเสียง และแจ้งเตือนสถานะ
แบตเตอรี่ ด้านระบบส่งก าลงั ควบคุมการหมุนของ
ล้ อ เลื่ อ น ห ลัก ด้ ว ย ม อ เต อ ร์ ไฟ ฟ้ าก ระแสต รง 
ก าลังไฟ ฟ้ า  250 วัตต์  แ รงดัน ไฟ ฟ้ า 24 โวลต ์
สามารถหมุนด้วยความเร็วรอบสูงสุด 120 รอบต่อ
นาที บังคับล้อเลื่อนหลักของรถเข็นขนาดเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง 18 นิ้ว ผลติจากวสัดุยางเคลอืบผวิอย่างด ี
มคีวามนุ่ม และรองรบัน ้าหนักได้ 200 กิโลกรมั มีล้อ
บงัคบัเลี้ยว ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 7 นิ้ว ผลติจาก
วสัดุยาง คงทน แขง็แรง 
 ผลการประเมนิคุณภาพต่อการใชง้านรถเขน็ไฟฟ้า
ส าหรบัผูสู้งอายุจากผูเ้ชีย่วชาญ จ านวน 5 คน ผลการ
ประเมินคุณภาพต่อการใช้งานรถเข็นไฟฟ้าส าหรบั
ผูส้งูอายุจากผูเ้ชีย่วชาญ เฉลีย่ 4.32 อยู่ในระดบัมาก 
 ความสัมพันธ์ระหว่างน ้ าหนักน ้ าหนักของการ
ทดสอบมผีลโดยตรงต่ออตัราการใช้แบตเตอรีแ่ละการ
เพิม่ระดบัความเรว็ส่งผลใหอ้ตัราการใช้แบตเตอรีก่จ็ะ
ลดลงตามไปดว้ย 
 ระดับความเร็วร่วมกับน ้ าหนักการทดสอบที่
เพิ่มขึ้นส่งผลท าให้ระยะหยุดนิ่งของรถเข็นไฟฟ้า
ส าหรบัผูส้งูอายุมากขึน้ตามไปดว้ยเช่นกนั 

 ผลการประเมินความพึงพอใจการใช้งานรถเข็น
ไฟฟ้าส าหรบัผูสู้งอายุ โดยการน ารถเขน็ไฟฟ้าส าหรบั
ผู้สูงอายุ  ไปทดสอบการใช้งาน ณ ศูนย์บริบาล
ผู้สูงอายุ อ าเภอเมอืง จงัหวดัสงขลา จ านวน 30 คน 
ผลการประเมนิความพงึพอใจการใชง้านรถเขน็ไฟฟ้า
ส าหรบัผูส้งูอายุ เฉลีย่ 4.36 อยู่ในระดบัมาก 
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